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(1) Zukiinftig sollen fernverkehrsrelevante Pkw-Mitfahrerparkplétze
mit verkehrlichem Bezug zu Anschlussstellen der Bundesautobahnen
nach ihrem Neu- bzw. Ausbau in der Baulast des Bundes liegen. Hier-
zu wurden auf Grundlage eines Bund-/Lénder-Arbeitskreises die
Grundsitze festgelegt, wo, in welchem Umfang und mit welchem
Ausbaustandard Pkw-Mitfahrerparkplitze neu zu bauen oder zu erwei-
tern sind. Ich bitte, die Grundsétze bei Planung, Bau und Unterhaltung
von fernverkehrsrelevanten Pkw-Mitfahrerparkplitzen in der Baulast
des Bundes anzuwenden.

II.

(2) Notwendigkeit und Angebotsbemessung
Die Notwendigkeit des Neu- bzw. Ausbaus eines Mitfahrerparkplatzes
ist grundsétzlich nachzuweisen.

Fiir den Neubau gelten die im Umfeld von Anschlussstellen ungere-
gelt abgestellten Pkw als Indikator und sind fiir die konkrete Bemes-
sung zahlenméBig zu erheben. Erfahrungen bei der Angebotsbemes-
sung zeigen, dass das Verhéltnis zwischen erhobener Nachfrage und
Potenzial ca. 1:3 betrégt. Damit sollte auch die induzierte Nachfrage
abgedeckt sein, sofern nicht die ungeregelten Parkméglichkeiten so
knapp sind, dass mit einem groferen Verhiltnis zu rechnen ist.

Die Mindestkapazitéit der Mitfahrerparkplétze in der Baulast des Bun-
des soll ca. 20 Pkw-Parksténde betragen, die Obergrenze in Abhén-
gigkeit von der Einsehbarkeit von der Straf3e (soziale Kontrolle) und
betrieblichen Aspekten moglichst 150 Parkstédnde nicht iiberschreiten.

(3) Lage im Netz

Mitfahrerparkplitze werden sowohl von der Autobahn wie vom nach-
geordneten Netz angefahren. Sie miissen daher in kurzer Entfernung
zu Anschlussstellen der Bundesautobahnen an Bundesstra3en liegen
und dem weitrdumigen Verkehr dienen. In Ausnahmefillen ist eine
Realisierung von Mitfahrerparkplétzen in der Baulast des Bundes an
Landes-, Kreis- oder Gemeindestralen denkbar, sofern diese unmittel-
barer oder mittelbarer Zubringer zur Bundesautobahn sind.

Die Zufahrt muss leistungsfihig und verkehrssicher ausgebildet sein.
Die Leistungsfahigkeit ist nachzuweisen. Dabei ist zu beachten, dass
die Ein- und Ausfahrten auf den Mitfahrerparkplatz wéhrend der
werktéglichen Verkehrsspitzen erfolgen.
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(4) Entwurfsgrundsiitze

Die Grundlagen fiir den Entwurf von Parkfldchen sind in Kapitel 4 der
Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05) zusam-
mengestellt und zu beachten. Sie enthalten wesentliche Aussagen, die
an die ortliche Situation anzupassen sind. Die Verkehrsfithrung inner-
halb der Mitfahrerparkplédtze muss schnell erfassbar sein. Fahrgassen
und Parksténde sollten insbesondere bei grofleren Mitfahrerparkplit-
zen durch Materialwechsel oder Markierung optisch deutlich getrennt
werden. Die Planung muss so erfolgen, dass Erweiterungen leicht
durchzufiihren sind.

Mitfahrerparkplétze sind fahrgeometrisch zu bemessen. Bemessungs-
fahrzeug fiir die Fahrgassenbreiten, die Parkstandabmessungen und
die Radien ist der Pkw. Die Regelmalie der EAR sind mindestens ein-
zuhalten. Gehwege und Trenninseln sind nur aus Verkehrssicherheits-
griinden und nur in Ausnahmefillen notwendig.

Mitfahrerparkpléitze sollten tiber eine gemeinsame Zu- und Abfahrt an
die erschlieBende StraBle angeschlossen werden.

Die Fahrgassenbreite ergibt sich aus der Anordnung der Parksténde.
Beim Entwurf und der Bemessung der Fahrgassen ist die Befahrbar-
keit durch Winterdienstfahrzeuge zu gewihrleisten. Auf die Anord-
nung von Wendehammern am Ende von Sackgassen ist zu verzichten.

Parksténde fiir Pkw sind im Regelfall als Senkrechtparkstiande auszu-
fihren. Die Aufstellwinkel fiir Schragparkstdande sollten zwischen 50
und 70 gon liegen. Langsparkstreifen sind auf Restfldchen zu be-
schrianken. Im Einfahrbereich diirfen keine Parkstidnde angeordnet
werden. Fiir Mobilitédtsbehinderte sollen 3 % der Gesamtzahl der Park-
stinde, mindestens aber ein Parkstand rollstuhl- und behindertenge-
recht vorgesehen werden. Nach DIN 18024-2 betrdgt die Breite

3,50 m.

Park- bzw. Abstellstinde fiir Zweirdder sind nur bei bekannter Nach-
frage anzuordnen. Die Zweiradparkstinde sind zu befestigen. Als
Fahrradhalter sind Rahmenhalter vorzusehen.

Die Oberflachenentwidsserung hat nach den einschldgigen Regelwer-
ken zu erfolgen. Aufwindige Entwésserungseinrichtungen sind mog-
lichst zu vermeiden, stattdessen ist der flachenhaften Versickerung der
Vorzug zu geben.

Bild 1 zeigt beispielhaft eine Planung.

arF

Zertifikat seit 2009
audit berufundfamilie



% Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung

Seite 4 von 6

y ; 7 e / & / N/ /
& o & P & % & & &
« o ) $ 3
H 1000 000 m H 2 500000 m H=0000m

"ur nr;=zzozas ..mr::nzc:us

30003
W00 % 1400 %

45

_w' P 75720

/5
;’/‘g"
i
/€
Ji'l"%';"f’(']‘[’ i T T
= ——— Ty
MQ\‘ Zeichenerklarung:
Asphalt @ geplanter Baum
. . . Rasengittersteine $r  Leuchte
Bild 1: Planung eines Mitfahrerparkplatzes S — s
Mulde mit Erdschwellen 30 Ladestation fir £-Mobile

Grinflache

(5) Bauliche Gestaltung und Ausstattung

Nach den vorliegenden Erfahrungen der Lénder ist kein besonderes
,»,P+*M“-Hinweiszeichen fiir Mitfahrerparkplétze notwendig. Daher
kann fiir die Beschilderung das Zeichen 314 der StraBenverkehrs-
Ordnung mit Zusatzzeichen 1048-10 und ggf. 1046-12 verwendet
werden. Die Eigenschaft als Mitfahrerparkplatz ergibt sich aus dem
besonderen Standort des Platzes in unmittelbarer Nidhe zur Anschluss-
stelle der Bundesautobahn. Eine verkehrsregelnde Beschilderung in-
nerhalb des Mitfahrerparkplatzes ist in der Regel nicht erforderlich.

Ist eine Fehlnutzung durch Lkw zu befiirchten, sind Hohenbegrenzer
als Zufahrtsbeschrankung anzuordnen (schwenkbar fiir den Betriebs-
dienst).

Nach den bisher vorliegenden Erkenntnissen ist eine Beleuchtung von
Mitfahrerparkpldtzen unter Verkehrssicherheitsaspekten nicht not-
wendig. Zudem sind Versorgungsleitungen zu Mitfahrerparkplitzen
hdufig sehr aufwindig. Daher bitte ich auf Notrufsidulen und die Be-
leuchtung zu verzichten. Wenn ein Dritter die Kosten fiir Errichtung,
Erhaltung und den Betrieb einer Beleuchtung tibernimmt, kann in Ab-
stimmung mit den zusténdigen Behorden auf eine lichttechnische Be-
messung verzichtet werden.

Bei der Bepflanzung ist aus Griinden der sozialen Kontrolle sowohl
auf eine gute Einsehbarkeit von der Straf3e her als auch innerhalb der
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Verkehrsflachen zu achten. Randbepflanzungen des Mitfahrerpark-
platzes dienen hingegen der Einbindung in die Landschaft. Eine Ein-
zaunung des Mitfahrerparkplatzes ist nicht notwendig. Aus betriebli-
chen Griinden sollten Griinflaichen moglichst zusammenhingend an-
geordnet werden.

(6) Befestigung

Es gelten die ,,Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaues von
Verkehrsflachen® (RStO) in der jeweils giiltigen Fassung. Angesichts
der in den Léandern vorliegenden positiven Erfahrungen kénnen fiir
gelegentlich benutzte Park- bzw. Abstellflichen unter den in den RStO
genannten Voraussetzungen auch Einfachbauweisen (z.B. Rasengitter-
steine, Deckschicht ohne Bindemittel) vorgesehen werden. Bei der
Wahl der Bauweise ist auf die Wirtschaftlichkeit des Betriebsdienstes
zu achten. So sind aus Griinden der einfacheren Pflege und Reinigung
Flachen so zu befestigen, dass sie schnell und damit wirtschaftlich zu
reinigen sind.

Der Einfahrtsbereich auf die erschlieBende Strafle (Zufahrtsbereich) ist
in Asphalt- bzw. Betonbauweise zu befestigen, so dass keine Ver-
schmutzung der Fahrbahn erfolgt.

(7) Betrieb und Unterhaltung

Die bauliche und betriebliche Erhaltung obliegen dem Bund als Bau-
lasttrdger des Mitfahrerparkplatzes. Die betrieblichen Leistungen sind
nach dem Leistungsheft fiir den Stralenbetriebsdienst auf Bundesfern-
straBen des BMVBS in der jeweils giiltigen Fassung zu erbringen.

Im Wege von Vereinbarungen nach § 5 Bundesfernstralengesetz kon-
nen fiir die bauliche und betriebliche Unterhaltung abweichende Rege-
lungen mit Dritten getroffen werden.
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(8) Meldung der Neu- und Ausbaumafinahmen

Um die Planung von fernverkehrsrelevanten Mitfahrerparkplitzen in
der Anfangszeit aktiv begleiten zu konnen, bitte ich Sie — befristet bis
zum 31.07.2013 —, geplante Neu- und AusbaumalBnahmen betretfend
Pkw-Mitfahrerparkplitze in der Baulast des Bundes dem BMVBS mit
angemessenem Vorlauf zu melden, falls eines der folgenden Kriterien
erfuillt ist:

e mehr als 20 zusitzliche Parkstinde durch den Neu- bzw. Aus-
bau,

e Gesamtkosten groBer 250.000 Euro.

Falls innerhalb von 6 Wochen keine Riickmeldung erfolgt, kann davon
ausgegangen werden, dass das BMVBS im konkreten Fall von einer
ndheren Priifung absieht.

I1L.

(9) Das zur Meldung von vorlagepflichtigen Vorhaben auszufiillende
Informationsblatt ist als Anlage beigefiigt.

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung
Im Auftrag
Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E.h. Josef Kunz

Beglaubigt:

D e &sz
Angestelite

Anlage: Informationsblatt




