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Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen — RLS 90
hier: Fahrbahnoberflachen-Korrekturwerte Dgyo fiir offenporigen Asphalt (OPA)

Schreiben vom 14.06.1991, Az.: 3-882 /7

Anlage
Alilgemeines Rundschreiben Stral3enbau Nr. 05/2002
vom 26.03.2002, Az.: S 13/14.86.22-11/57 Va 01 |

Mit dem Allgemeinen Rundschreiben Strallenbau Nr. 05/2002 hat das Bundesministeri-
um fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen das beiliegende Statuspapier Offenporige
Asphaltdeckschichten der Bundesanstalt fir Stralenwesen vom 18.10.2001 bekannt-
gegeben. In dem Statuspapier ist die Dauerhaftigkeit der Larmminderung von offenpori-
gen Asphaltdeckschichten der ,2. Generation® (Hohlraumgehalt > 22 %) ab Verkehrs-
freigabe dargestellt.

Das Allgemeine Rundschreiben Strallenbau wird mit der Bitte um Kenntnisnahme und
Beachtung Ubersandt.

Erganzend zu der vorgenannten Regelung wird nochmals daraufhingewiesen, dass, in
Anbetracht der bekannten Risiken bei der Bauweise mit offenporigen Asphaltdeck-
schichten, diese nur nach eingehender Prifung und in Ausnahmeféallen sowie ortlich
begrenzt zum Einsatz kommen soll.

gez. Ries
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2.
Mit Aligemeinem Rundschreiben Straienbau Nr. 14/1991 vom 25. April 1991 habe ich als
weitere Beispiele fur larmmindernde Fahrbahnoberflachen gemaf der Fulinote zur
Tabelle B der Anlage 1 zur 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (16. BimSchV) bzw.
der Tabelle 4 der RLS-90 unter anderen

4. Offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt
= 15 % aufweisen
- mit Kornaufbau 0/11 Dswyo =- 4,0 dB(A)
- mit Kornaufbau 0/8 Dsio = - 5,0 dB(A)
als Korrekturwerte (Dsyo) genannt.
Die Dgyo— Werte haben Giltigkeit fir AuBerortsstraen (bzw. InnerortsstraRen mit Fahr-
ablaufen, die AuRerortsstrafien entsprechen) mit zulassigen Héchstgeschwindigkeiten
> 60 km/h.

In den letzten Jahren wurden zunehmend Zweifel seitens Betroffener an der Dauerhaftig-
keit der larmmindernden Wirkung des OPA laut. Die BASt hat in den vergangenen Jahren
an zahlreichen Betriebsstrecken, auf denen OPA eingebaut ist, die akustische Wirkung
Uberprift und die Ergebnisse ausgewertet.

Im beigefiigten Statuspapier der BASt zum OPA ist dargestellt, dass mit der bis etwa 1998
gebauten ,2. Generation“ von OPA (Hohlraumgehalt 2 22 %) die Dauerhattigkeit der

Larmminderung ab Verkehrsfreigabe von

4 Jahren fir OPA 0/11 (Dsyo = - 4 dB(A)) auf einbahnigen Strafien
6 Jahren fir OPA 0/11 (Dswo = - 4 dB(A)) auf Autobahnen
6 Jahren fir OPA 0/8 (Dsyo = - 5 dB(A)) auf einbahnigen Stralen
6 Jahren fir OPA 0/8 (Dsyo = - 5 dB(A)) auf Autobahnen

auf der Grundlage der RLS-90 gewéhrleistet ist. Fiir die gemalk dem ,Merkblatt fur den
Bau offenporiger Asphaltdeckschichten®, Ausgabe 1998, in Verbindung mit meinem Rund-
schreiben vom 22. September 1998 - StB 26/38.56.05-03/28 Va 98 - gebaute ,3. Genera-
tion“ von OPA, bei der Bindemitteleigenschaften und Korngréenverteilung der Zuschlag-
stoffe weiter verbessert wurden, kann von einer tber diese Zeitraume hinausgehenden

akustischen Wirksamkeit sowie einer besseren Anfangsminderung ausgegangen werden.
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ich weise nochmals darauf hin, dass OPA nur in Ausnahmefallen und ortlich begrenzt dort
zum Einsatz kommen darf, wo ohne OPA Einhausungen oder seitliche Schallhindernisse

in unvertretbarer Hohe (z.B. Wand uber 10 m Héhe) errichtet werden muissten.

Der StraRenbaulasttrager ist verpflichtet, die Immissionsgrenzwerte (IGW) der

16. BImSchV einzuhalten. Hierbei ist auf die Gesamtwirksamkeit der Mainahmen abzu-
stellen: die Anteile einzelner, insbesondere aktiver, Komponenten sind unerheblich. So
kann z.B. eine abnehmende Larmminderungswirkung der Fahrbahnoberflache bei der
Uberprifung, ob der IGW zu einem bestimmten Zeitpunkt vor dem Prognosehorizont ein-
gehalten ist, durch die zu diesem Zeitpunkt geringere Verkehrsbelastung (DTV-Wert,
Lkw-Anteil) ausgeglichen werden.

in Baurechtsverfahren ist darauf hinzuweisen, dass fiir Strecken mit OPA der Trager der
StraRenbaulast die eingebrachte Larmpegelminderung sicherstellt. Das System aus erst-
maligem Aufbringen des OPA, Kontrolle nach 4- bzw. 6jahriger Liegezeit und ggf. Ersatz
der Deckschicht nach neuer Berechnung bei Uberschreiten des IGW bzw. Erhéhung des
Beurteilungspegels (oberhalb des IGW) gewahrt die dauerhafte Larmminderung im Sinne
der FuBnote zur Tabelle 4 der RLS-90.

Der Larmschutz nach der 16. BImSchV und der RLS-90 beruht auf dem Grundsatz der
Berechnung, nicht der Messung. Messungen werden in Form von Messreihen von der
BASt im Rahmen wissenschaftlicher Untersuchungen zur Prifung und Fortfiuhrung der
Dswo — Werte bei verschiedenen Deckenbauweisen durchgefihrt. Auflagen, die den Trager
der Strafenbaulast verpflichten, regelméalige Messungen und ggf. konkrete bauliche, be-

triebliche oder sonstige MaBnahmen durchzufiihren, sind abzulehnen.

Wird nach Ablauf der 0.g. Zeitraume festgestellt, dass sich der der Baugenehmigung zu
Grunde liegende Emissionspegel erhsht hat, und an den ausgewiesenen Immissionsorten
der IGW iiberschritten bzw. bei bereits vorhandener Uberschreitung weiter erhéht wird,
sind Manahmen vorzusehen. Da eine Reinigung von OPA nach derzeitigem Wissens-
stand akustisch nicht Erfolg versprechend ist und auch andere Maglichkeiten derzeit nicht

zur Verfugung stehen, ware die vorhandene Deckschicht zu ersetzen.
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Ich bitte Sie dafiir Sorge zu tragen, dass fir den Bereich der Bundesfernstrallen nach den
Vorgaben dieses ARS verfahren wird. Ihre Erfahrungen bitte ich mir mitzuteilen, da die

BASt ihre wissenschaftlichen Untersuchungen in diesem Bereich auch weiterhin fortsetzt.

Im Auftrag
Dr.-Ing. Huber Beglatbigt:

va\ — \ k}j@/\/\/‘v\

Apnyrsteitio




Bundesanstalt fur Stralenwesen Bergisch Gladbach, den 18.10.2001
-S-

Statuspapier

Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA)

1. Allgemeines

Infolge der Zunahme des StraRenverkehrs sind die Larmimmissionen in den letzten
Jahren angestiegen. Mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV) wurden
Grenzwerte fur die Larmimmission eingefuhrt, die ein hohes Schutzniveau
gewahrleisten. An einzelnen Abschnitten stark befahrener Bundesfernstralien, an
denen sich dichte Wohnbebauung in der Nahe der Strale befindet, stofdt die
Einhaltung der Grenzwerte mit den herkémmlichen Mitteln des aktiven Larmschutzes
an technische, gestalterische und wirtschaftliche Grenzen. In solchen Fallen kann die
Verwendung offenporiger Asphaltdeckschichten dazu beitragen, bei vertretbaren
Kosten ein hoheres MaR an aktivem Larmschutz zu erzielen. Larmarme
StraRendecken kénnen Einhausungen von StralRen oder extreme HOhen von
Larmschirmen und damit eine Beeintrachtigung des Stadt- oder Landschaftsbildes
vermindern; sie schitzen — im Gegensatz zu Larmschutzfenstern — nicht nur das
Innere der Gebaude, sondern auch den AuRenwohnbereich. Offenporige
Asphaltdeckschichten kénnen damit einen wichtigen Beitrag zum Larmschutz an

Straflen leisten.

Aufgrund der 16. BImSchV muss der Beurteilungspegel am Immissionsort in der in
den ,Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen’ (RLS-90) beschriebenen
Vorgehensweise und mit den dort genannten Parametern berechnet werden. Es
handelt sich bei den RLS-90 um ein an Messungen geeichtes Rechenverfahren zur
Ermittlung der L&rmimmissionen, das untrennbar mit den in der 16. BImSchV
festgelegten Immissionsgrenzwerten verknupft ist. Die Berechnung mit ihren
Parametern (Verkehrsbelastung, Lkw-Anteil, Fahrgeschwindigkeit, Langsneigungs-
verhéltnisse) stellt eine Grundlage zur Gleichbehandlung aller Verkehrslarm-
situationen dar. Zu den Parametern (siehe Anlage 1 Tabelle B oder 16. BImSchV)



gehdren auch die in Tabelle 4 der RLS-90 genannten, sowie mit Aligemeinem
Rundschreiben des Bundesministers fur Verkehr (ARS Nr. 14/1991 vom 25.04.1991,
VKBl 1991, S. 480) eingeflhrten Korrekturwerte Dsyo fUr Strallenoberflachen. Mit
Hilfe des Rechenverfahrens ermittelte Larmpegel lassen sich durch einzelne
Messungen vor Ort nicht Gberpriifen, da solche Messungen nur Momentaufnahmen

unter sich standig andernden Randbedingungen sein kénnen.

Im folgenden sind Ergebnisse aus Messreihen fur offenporigen Asphalt auf
einbahnigen Stralen (I. Generation [1]) und Autobahnen (ll. Generation [2])

zusammengestelit, die fur die Herleitung von Dsyo-Korrekturen von Bedeutung sind.

2. Untersuchungen bis Mitte 2001
2.1 Definition der Korrektur Dsyo

Nach den RLS-90 wird der Emissionspegel L g, der die Starke der Schallemission
einer Stralle beschreibt, zunéchst fur eine Stralendeckschicht aus nicht geriffeltem
Gussasphalt berechnet. Auf dieser Grundlage wird das Emissionsverhalten der
tatsadchlich vorhandenen Decke durch die ,Korrektur Dsyo fUr unterschiedliche
Strallenoberflachen” nach Tabelle 4 der RLS-90 berucksichtigt.

Definitionsgeman ist der Korrekturwert Dsyo der Stralenoberflache einer bestimmten
Deckschichtart (Decke x) die Differenz des Emissionspegels Lng der Decke x zum
Mittelungspegel Ly, ®® einer Decke aus nicht geriffeltem Gussasphalt:

(1) Dsto = Lme (Decke x) — L, ® (Decke: nicht geriffelter GA)

(Formel (6) und Abschnitt 4.4.1.1.1 der RLS-90).

2.2 Ermittlung der Korrektur Dgyo

In den RLS-90 wird der Einfluss der StralRenoberflache auf die Gerduschemission

des Lkw-Verkehrs dem des Pkw-Verkehrs gleichgesetzt (keine Differenzierung der



Tabelle 4 der RLS-80 nach Fahrzeugarten). Daher kann die Differenz der
Mittelungspegel in (1) der Differenz des mittleren Pkw-Vorbeifahrtpegels L, an der
Decke x zum mittleren Pkw-Vorbeifahrtpegel an Decken aus nicht geriffeltem
Gussasphalt gleichgesetzt werden. Somit gilt auch

(2)  Dswo = Lo (Pkw, Decke x) — L, (Pkw, Decke: nicht geriffelter Gussasphailt).

Der mittlere Pkw-Vorbeifahrtpegel fur eine bestimmte Geschwindigkeit, z.B. 100 oder
120 km/h, wird nach GEStrO-92 [3] und ISO 11819-1 [4] folgendermallen ermittelt:

- Aufnahme von mindestens 100 Vorbeifahrtpegeln und Geschwindigkeiten

zufalliger Pkw des Verkehrs auf der zu untersuchenden StralRendecke.

- Bildung einer linearen Korrelation mit den Variablen ,Vorbeifahrtpegel* und

,Logarithmus der Geschwindigkeit".
- Berechnung des mittleren Vorbeifahrtpegels fir die Geschwindigkeit 100 oder
120 km/h an Hand der Korrelationsgeraden.
2.3 Messberichte
Zu Messungen an offenporigen Deckschichten liegen die Berichte [5], [6], [7] und [8]
vor.
2.4 Messergebnisse und Dsyo-Korrekturen

Einbahnige zweistreifige Stralen:

Zitat [5] ist der Schlussbericht zum Projekt ,Larmmindernde Stralendecken®. Im
Verlaufe dieses von 1986 bis 1993 durchgefihrten Projektes wurden an einbahnigen
zweistreifigen StralRen mittlere Pkw-Vorbeifahrtpegel L, an unterschiedlich

konzipierten offenporigen Asphaltdecken (OPA) der I. Generation [1] gemessen. Der



Vergleich mit der Referenzdecke der RLS-90, dem nicht geriffelten Gussasphalt [6],

ergab folgende Dsyo-Korrekturen:

DStrO in dB(A)
Deckschicht nach 4 Jahren nach 6 Jahren
OPA 0/11 -4 -3
OPA 0/8 -7 -5
Autobahnen:

In Zitat [7] sind die Messergebnisse an Autobahn-Fahrbahnen mit offenporigen
Asphaltdeckschichten der li. Generation [2] mit erhéhten Hohlraumgehalten von
mindestens 22 Vol.-% zusammengestellt. Durch Vergleich mit dem Referenz-Belag
Jnicht geriffelter” Gussasphalt [8] lassen sich bei 120 km/h folgende Dsyo-

Korrekturen ableiten:

Dstro in dB(A)
Deckschicht nach 6 Jahren
OPA 0/11 -4
OPA 0/8 -5

Folgerungen fur Dsyo (OPA):

Die mit ARS Nr. 14/1991 fur v > 60 km/h eingefihrten Dgyo-Korrekturen — Dgyo (OPA
0/11) = -4 dB(A) und Dgyo (OPA 0/8) = -5 dB(A) — sind somit fur eine Betriebsdauer

- der OPA 0/11-Decken auf einbahnigen Strallen von 4 Jahren,

- der OPA 0/8-Decken auf einbahnigen Straflen von mindestens 6 Jahren,
- der OPA 0/11-Decken auf Autobahnen von mindestens 6 Jahren,
- der OPA 0/8-Decken auf Autobahnen von mindestens 6 Jahren,

bestatigt.



3. Zukliinftige bautechnische Manahmen

Die Untersuchungen der BASt aus den Jahren 1986 bis 1993 [5] an
Erprobungsstrecken der |. Generation [2] sind unter den damals herrschenden
Randbedingungen zu sehen, die sich in der Zwischenzeit geéndert haben

(Entwicklungen in der Strafenbautechnik, Anderungen an den Kraftfahrzeugen).

Auf dem Gebiet der StralRenbautechnik wurden Erkenntnisse zur Auswahl der
Baustoffe, zur  Zusammensetzung  der Baustoffgemische  (Kornform,
Bindemittelqualitat, Hohlraumgehalt) und zur Herstellung der Deckschichten im
Hinblick auf Verbesserungen der Oberflacheneigenschaften, der bautechnischen

Nutzungsdauer und der dauerhaften Larmwirksamkeit gewonnen.

Sie haben zur Entwicklung einer Il. Generation offenporiger Asphalt-Deckschichten
gefiihrt (beschrieben in [7]), die fur Autobahnen die Grundlage dieses Status-Papiers
bilden.

Seit 1998 werden nur noch offenporige Asphalt-Deckschichten einer lll. Generation
mit speziell angepassten Sieblinien und verbesserten Bindemitteln gebaut, die eine
hohere Anfangsminderung aufweisen und daher eine langer andauernde

larmmindernde Wirksamkeit erwarten lassen.

Dartiber hinaus wird die Weiterentwicklung von offenporigen Asphaltdeckschichten
fortgesetzt. Eine neuartige Konzeption mit einem zweilagigen Aufbau der
Deckschicht befindet sich in der Erprobung.
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