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Ermdglichung von zuséatzlichen Trassen in den Konzepten mit Menge / Erganzungsst Regional-T- optionale Projektspezifische
Nr.  Zulauf bzw. Bereich Betriebsstelle / Abschnitt Malnahmenkategorie Beschreibung MalRnahme Nutzen glichung P zusatzliche  primarer Ausloser Basis D takt Referenzfall ganzung g QualitatsmalRnah Grobkostenschatzung aus Bemerkung
Regelbetrieb 3} ation Spange .
Lange / me div. Gutachten
1 Filstalbahn Geislingen zusatzliches Bahnsteiggleis Bahnsteig an Gleis 4 (425 m) Haltemaoglichkeit fir hochwertige IRE von Ulm nach Stuttgart (2 Zuge/h) - 1 Ausweitung Regionalverkehr X X X
2 Filstalbahn Geislingen zuséatzliches Bahnsteiggleis zusétzliches von der Gegenrichtung unabhangig erreichbares Bahnsteiggleis Wendemadglichkeit fur S-Bahn 30'-Takt S-Bahn Go6ppingen — Geislingen 1 Ausweitung S-Bahn X X X
3 Filstalbahn Geislingen Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 425 m von Gleis 2 Halt von 425 m langen Zigen - 45 425 m lange Zuge X X X
4 Filstalbahn Geislingen Anpassung in einem Bahnhofskopf Verschwenkung der A"chs_en der_durchgehenden ngptglelse fur zusdtzliches von der halbsttindlicher S-Bahn-Verkehr nach Geislingen 30'-Takt S-Bahn Goppingen — Geislingen 2 Ausweitung S-Bahn X X X
Gegenrichtung unabhangig erreichbares Wendegleis
5 Filstalbahn Geislingen mittiges Wendegleis ohne Bahnsteig Bau_ eines una_bha_nglg (el EE VUil Gl e 1 lE WiEe ) s Ell el e Wendemaglichkeit fur HVZ-Verkehre 120'-Takt HVZ-Zug GOppingen — Geislingen 1 Ausweitung Regionalverkehr X X X
beziehungsweise 6stlich des Bahnhofs
6 Filstalbahn GOppingen Anpassung in einem Bahnhofskopf Umbau mit Erh6hung der Ein- und Ausfahrtsgeschwindigkeit auf Gleis 7 Wendemadaglichkeit fur Verstarkerzige 60'-Takt HVZ-Zug Plochingen — G6ppingen 2 Ausweitung Regionalverkehr X X X
7 Filstalbahn Goppingen Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung von Gleis 7 Halt von 425 m langen Zigen - 155 425 m lange Zuge X X X
8 Filstalbahn Plochingen zusatzliches Bahnsteiggleis zwei zusatzliche Bahnsteiggleise fir wendende Zige Her§tellung der_VVendemogll_chkelt fur bis zu 2 endende HVZ-Ztge abhangig von 2 x 60-Takt HVZ-Zuge Plochingen — Stuttgart-Bad Cannstatt 2 Ausweitung Regionalverkehr X X
Erganzungsstation oder Regional-T-Spange
9 Filstalbahn Plochingen Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung von mindestens 2 Gleisen auf 425 m Halt von 425 m langen Ziigen - 430 425 m lange Zuge X X X
10 Filstalbahn Plochingen mittiges Wendegleis ohne Bahnsteig SZEner:r;?: unabhangig der Gegenrichtung erreichbaren Wendegleises ostlich des Wendemaglichkeit fur Zlige der Schusterbahn 60'-Takt S-Bahn Plochingen — Schusterbahn 1 Ausweitung S-Bahn X X X
11 Filstalbahn Plochingen Uberwerfungsbauwerk niveaufreie Einbindung der S-Bahn in die Fernbahn westlich von Plochingen Mdoglichkeit fir S-Bahn-Verlangerungen bis Géppingen und Metzingen Ii?&;ﬁ::;jf_a&negazzggen = (CIREEn < SUSUELY Sl 1 Ausweitung S-Bahn X X X
12 Eilstalbahn Plochingen Uberwerfungsbauwerk nlvea_ufrele Einbindung des Asts von / nach Tubingen in die S-Bahn und Fernbahn auf Auswe_ltung des Z"ug_verkehrs_, Vermeldung von Abkreuzungskonflikten zwischen Zigen aus 3 Zug_e Plochlng?n - Kirchheim (Teck) / Tubingen, 4,5 Zlge 1 Ausweitung Regionalverkehr « « «
der Filstalbahn dem Filstal und Tubingen / Kirchheim (Teck) Plochingen — Go6ppingen
13 Eilstalbahn Untertiirkheim zusétzliche Weichenverbindung drei zusatzhs:he Weichenverbindungen fir eine Fahrmdglichkeit von der S-Bahn auf die Nu"tzung der Erganzungsstation und Regional-T-Spange fur S-Bahnen von Plochingenim 3 Stérfall S-Bahn-Stammstrecke S S
Fernbahn Richtung Stuttgart-Bad Cannstatt Storfall der Stammstrecke
14 Filstalbahn Esslingen mittiges Wendegleis ohne Bahnsteig EZEnek:rc])fesS unabhangig der Gegenrichtung erreichbaren Wendegleises ostlich des zweistundlicher Fernverkehr bis Esslingen 120'-Takt FV Stuttgart — Esslingen 1 Ausweitung Fernverkehr X X X
15 Filstalbahn Esslingen Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung der Gleise 2, 3, 5 und 6 auf 425 m, Halt von 425 m langen Zigen - 85 425 m lange Zuge X X X
16 Filstalbahn Ulm Hbf mittiges Wendegleis ohne Bahnsteig gzaner:r(;fess unabhdngig der Gegenrichtung erreichbaren Wendegleises ostlich des Wendemadaglichkeit fur IRE-Zuge in Ulm 60'-Takt IRE Ulm — Geislingen 1 425 m lange Zige X X X
17 Filstalbahn Stuttgart-Bad Cannstatt Anpassung in einem Bahnhofskopf zusatzliche Weichenverbindungen im S-Bahn-Bereich im Ostkopf UG Vel ol &)l BEe CElH el (Okitel Eniiel ) Steivell [alalrel S el L Steletl 1 Storfall S-Bahn-Stammstrecke S S S
der S-Bahn-Stammstrecke
. y , Wert in T . . .
18 Filstalbahn Stuttgart-Bad Cannstatt Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverldngerung auf 425 m auf Gleis 5 und 8 entsprechend der Planungen von Bedienung von Stuttgart-Bad Cannstatt mit FV im Storfall Hbf - anderer 425 m lange Zlge S 5.3 lediglich 'm Fall mit T-Spange, baulich abge.stlmmtes
Obermayer Konzept mit Obermeyer, Quelle der Kosten: Obermeyer
Untersuchung
zahlreiche Anpassungen entsprechend der Platzierungen der Uberwerfungen um
19 Filstalbahn Plochingen Anpassung in einem Bahnhofskopf SRAB ) (S (T Gopplngen = _auch S0 et r_1ach Tu_t_)ln_gen r?"’ea“”.e' il Cls Erh6hung der Kapazitéat 30 'Ta.lkt Szl Pl_ochlngen = SR S YRS ST 4 Ausweitung S-Bahn X X X
Fern- und S-Bahn anzubinden und eine parallele Einfahrmdglichkeiten zwischen Plochingen — Metzingen
Fernbahn und S-Bahn und Fernbahn von Osten und Westen zu schaffen
20 Frankenbahn Heilbronn Hbf Bahnsteigverlangerung Bahnst_elgverllgngerung auf 425 m von mindestens 2 Gleisen in Abhangigkeit der Halt von 425 m langen Zigen - 410 425 m lange Zige X X X
abgeleiteten _L_Jberwerfung
21 Frankenbahn Heilbronn Hbf Uberwerfungsbauwerk AR U_ber\{verfung %l (_j|e NEtETE el EEMg sl fler els Beibehaltung der Durchbindung von der Kraichgaubahn in die Heilbronner Innenstadt - 1 Ausweitung Regionalverkehr X X X
Frankenbahn in Richtung Eppingen
22 Frankenbahn Lauffen (Neckar) zuséatzliches Bahnsteiggleis zuséatzliches Bahnsteiggleis Wendemdglichkeit fur S-Bahnen und Gberschlagende Wenden 30-Takt S-Bahn Bietigheim-Bissingen — Lauffen (Neckar) 2 Ausweitung S-Bahn X X X
23 Frankenbahn Lauffen (Neckar) zusatzliches Bahnsteiggleis zusatzliches Bahnsteiggleis Wendemaglichkeit fur HVZ-Zuge 2 x 60-Takt HVZ-Zlge Bietigheim-Bissingen — Lauffen (Neckar) 1 Ausweitung Regionalverkehr X X X
24 Frankenbahn Gemmrigheim neuer Halt neuer Haltepunkt bessere Erschlie3ung - 1 bessere Erschlie3ung X X X Vorgabe durch Land oder andere Untersuchung
25 Frankenbahn Bietigheim-Bissingen Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 425 m von zwei Gleisen Halt von 425 m langen Zigen - 14 425 m lange Zuge X X X
o . - Uberwerfung fur Zige von Heilbronn nach Stuttgart im Stidkopf des Bahnhofs mit unabhangige Fahrwege zwischen Zigen verschiedener Relationen, Verlangerung der S- 1,5 Ziuge/h Bietigheim-Bissingen — Vaihingen (Enz), 9 Ziige/h : .
26 Frankenbahn Bietigheim-Bissingen Uberwerfungsbauwerk Anbindung an die S-Bahn- und Fernbahn-Gleise nach Stuttgart Bahn Uber Bietigheim-Bissingen hinaus Bietigheim-Bissingen — Lauffen (Neckar) 1 Ausweitung Regionalverkehr X X X
27 Frankenbahn Bietigheim-Bissingen zusatzliches Bahnsteiggleis zusatzliches von der Gegenrichtung unabh&ngig erreichbares Bahnsteiggleis stundliche Verlangerung der Zige der Schusterbahn von Kornwestheim bis Bietigheim- 60-Takt S-Bahn Kornwestheim — Bietigheim-Bissingen 2 Ausweitung S-Bahn X X X zusatzliche Nutzung durch 60-Takt im Fall mit T-Spange
28 Frankenbahn Bietigheim-Bissingen Anpassung in einem Bahnhofskopf Vers.chwenkqng der Achsen der durchgehenden Hauptgleise der Frankenbahn auf die st_un_dllche V‘?”?”ger”r‘g der S-Bahn auf der Schusterbahn von Kornwestheim bis 60-Takt S-Bahn Kornwestheim — Bietigheim-Bissingen 2 Ausweitung S-Bahn X X X zusatzliche Nutzung durch 60-Takt im Fall mit T-Spange
heutigen Gleise 8 und 11 Bietigheim-Bissingen
29 Frankenbahn Ludwigsburg Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung von Gleis 1 auf 425 m Haltemdoglichkeit fir nach Norden fahrende 425 m lange Ziige in Ludwigsburg - 134 Ausweitung Regionalverkehr X X X
30 Frankenbahn Ludwigsburg zusatzliches Bahnsteiggleis zusatzliches Gleis auf der Fernbahn Richtung Norden Erhohung de"r 'm Fahrpla_n vorkjandenen Wiederbelegungszeit an den Bahnsteigen sowie 1 Ausweitung Regionalverkehr X
erweiterte Moglichkeiten im Stérungsfall
31 Frankenbahn Kornwestheim Gbf Wende-/Abstellmoglichkeit Schaffung von Wende- und Abstellimoéglichkeiten Fuhrung von Ziigen von Norden bis Ludwigsburg éi);s?gg;skt W22 S LIRS (a4 vAlle] e ety S e 3 Ausweitung Regionalverkehr X S S géﬁ:ﬁig;f{iiﬁkwr I NSl e (Sl
32 Frankenbahn Kornwestheim mittiges Wendegleis ohne Bahnsteig Szﬁrlitlwerung des mittigen Wendegleises erreichbaren von Kornwestheim auf der S- Wendemaglichkeit im Bahnhof Kornwestheim fur S-Bahnen von Norden 30'-Takt S-Bahn Marbach (Neckar) - Ludwigsburg - (Kornwestheim) 1 Ausweitung S-Bahn X S S g,{'éé;ﬁﬁggg{iﬁ;kwr im Kernbereich reine
33 Frankenbahn Stuttgart-Feuerbach zuséatzliches Bahnsteiggleis Bahnsteige an den Ferngleisen fir den RV-Halt in Stuttgart-Feuerbach bessere Erschlie3ung - 2 Ausweitung Regionalverkehr X X X 19.7 Quelle der Kosten: Obermeyer
34 Frankenbahn Stuttgart-Feuerbach zusatzliche Weichenverbindung zweluzu_satzhche Weichenverbindungen nnordhc_h des" Regionalbahnhofs zur zusatzlicher 30-Takt MEX im Stérfall Hbf bis Feuerbach - 2 Storfall Hbf S
Ermdglichung von mehren wendenden Ziigen im Storfall
35 Frankenbahn Lauffen (Neckar) — Leonbronn Reaktivierung Reaktivierung und Elektrifizierung der Zabergaubahn bessere Erschliel3ung - - Ausweitung S-Bahn X
36 Gaubahn Boblingen zuséatzliches Bahnsteiggleis zuséatzliches Bahnsteiggleis 2 Wendegleise fur die Rankbachtalbahn im Bahnhof fur 15'-Takt 30'-Takt S-Bahn Renningen — Boblingen 1 Ausweitung S-Bahn X X X
37 Gaubahn Boblingen Gleisverlangerung Verlangerung des Wendegleises Wendemaglichkeit fur von Norden kommende 210 m lange S-Bahnen 60'-Takt S-Bahn Stuttgart-Vaihingen — Boblingen - Ausweitung S-Bahn X
38 Géaubahn Gartringen mittiges Wendegleis ohne Bahnsteig SZEner:r;?: unabhangig der Gegenrichtung erreichbaren Wendegleises sudlich des Wendemaglichkeit fir von Norden kommende 210 m lange S-Bahnen 60'-Takt S-Bahn Stuttgart-Vaihingen — Gartringen 1 Ausweitung S-Bahn X X X
39 Gaubahn Bondorf Anpassung in einem Bahnhofskopf Verschyvepkung .der RENEEEN €T durphgehendgn AR RS il ve el SEEEmiEling Wendemaglichkeit fir von Norden fir Regionalverkehr 60'-Takt HVZ-Zug bis Bondorf 2 Ausweitung Regionalverkehr X X X
unabhangig erreichbares Wendegleis auf Gleis 2
40 Gaubahn Horb Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 300 m von Gleis 1 Wendemaglichkeit fur S-Bahn-Zige von Norden am Bahnsteig 30 + 60" Takt S-Bahn Herrenberg — Horb 179 Ausweitung S-Bahn X X X
41 Gaubahn Horb mittiges Wendegleis ohne Bahnsteig SZE:&}SZWG' Aiktel =gl Gl Sy e i G sl el Wi e st tee Wendemaglichkeit fur HVZ-Zige von Norden 60 + 120" Takt bis Horb im HVZ-Verkehr 2 Ausweitung Regionalverkehr X X X
42 Gaubahn Horb Anpassung in einem Bahnhofskopf Verschyvenkung _der Achsen der dur_chgehend_en Haupﬂtgle_lse far von der Ge_genrlchtung Wendemadglichkeit fir S-Bahn-Zige von Norden am Bahnsteig 30 + 60' Takt S-Bahn Herrenberg — Horb 2 Ausweitung S-Bahn X X X
unabhangig erreichbares Wendegleis auf Gleis 2, zusatzliche Weichenverbindungen
43 Gaubahn Eutingen im Gau Anpassung in einem Bahnhofskopf Herstellung der Erreichbarkeit von der Strecke 4880 nach Gleis 1 im Westkopf Vermeidung von Abkreuzungskonflikten von Ziigen aus Freudenstadt im Nordkopf 120'-Takt HVZ-Zug Herrenberg — Horb 1 Ausweitung Regionalverkehr X X X
44 Gaubahn Westportal Pfaffensteigtunnel zusétzliche Weichenverbindung E);r;?f;ﬁ:géltzrr\]em\e/?/e|chenverb|ndung vor Ausfadelung der Gaubahn aus dem eingleisiger Betrieb des Pfaffensteigtunnels im Stérfall Hbf - 1 Storfall Hbf S S S
45 Gaubahn Herrenberg Uberwerfungsbauwerk niveaufreie Einbindung der Ammertalbahn in die Gaubahn Qualitatsverbesserung - 1 Ausweitung Regionalverkehr X
46 Gaubahn Boblingen Anpassung in einem Bahnhofskopf Wendemdglichkeit und Anpassung der Gleisanlage im Nordkopf und Studkopf W(?ndemogllchkelt fur halbs}undllchen verstarkerverkehr auf der Schonbuchbahn mit - 2 Ausweitung S-Bahn X X X
geanderter Fahrlage gegeniiber dem Status quo
47 Gaubahn Pfaffensteigtunnel Neubaustrecke Anbindung der Gaubahn an den Stuttgarter Hbf Maflinahme Deutschlandtakt - - Infrastruktur Deutschlandtakt X
48 Generell zahlreiche Standorte Wende-/Abstellmdglichkeit Abstellméglichkeiten + Werkstatten im MEX-Bereich Betrieb der zusatzlichen Verkehre im Netz - zu ermitteln Ausweitung Regionalverkehr X X X
49 Generell zahlreiche Standorte Wende-/Abstellméglichkeit Abstellmdéglichkeiten + Werkstatten im S-Bahn-Netz Betrieb der zusatzlichen Verkehre im Netz - zu ermitteln  Ausweitung S-Bahn X X X
50 Generell netzweit Leit- und Sicherungstechnik Ausbau der Leit- und Sicherungstechnik fur zwei Minuten betriebliche Zugfolge im Ermoglichung von hohen Zugzahlen insbesondere im Stuttgarter Hbf - - Ausweitung Regionalverkehr X
ganzen betrachteten Netz
HGV-Strecke Mannheim — , o : .
51 Stuttgart — Wendlingen — Abzweig Neckartal — Oberbohingen  Neubaustrecke CHEEE AT ISl NS (ZWEIQI?ISIQE WEL e A= E Qe el At e hohere Kapazitat - - Infrastruktur Deutschlandtakt X
Uim der Neubaustrecke Ulm — Wendlingen — Stuttgart Hbf)
HGV-Strecke Mannheim — . . . . . N
52 Stuttgart — Wendlingen — Neuer Nordzulauf Neubaustrecke direkte Verbindung zwischen dem Bereich am Nordportal des Tunnel "Langes Feld Mafl3nahme Deutschlandtakt - - Infrastruktur Deutschlandtakt X
Uim und dem Stuttgarter Hbf
el o Ein- und Aussteighilfe fir
53 Stuttgart — Wendlingen — Sudportal Fildertunnel Triebfahrzeugfuhgrer Schaffung einer Wendemadoglichkeit im Bereich des Ostportals des Fildertunnels 3 Ziuge mehr pro Stunde zum Flughafen im Stérfall Hbf - 1 Storfall Hbf S S S
Ulm
HGV-Strecke Mannheim —
54 Stuttgart — Wendlingen — Bruchsal Hbf Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 425 m von zwei Gleisen Halt von 425 m langen Zligen - 28 425 m lange Ziuge X X X
Ulm
Wert in Quelle der Kosten: Obermeyer
Bau der Ergadnzungsstation mit 6 Gleisen; Anbindung an die Panoramabahn anderer Derzeit veroffentlicht sind die Kosten der Variante mit
55 Kernbereich Erganzungsstation Neubaustrecke (niveaugleich), die S-Bahn und Fernbahn nach Stuttgart-Feuerbach (niveaufrei) sowie - - Ausweitung Regionalverkehr X 757 Anbindung an die S-Bahn nach Bad Cannstatt. Im
. . : Untersuchung : . : . .
die Fernbahn nach Stuttgart-Bad Cannstatt (niveaufrei) ermittelt Konzept ist allerdings die ca. 28 Mio. € gunstigere
Anbindung an die Fernbahn nach Bad Cannstatt
56 Kernbereich Stuttgart-Feuerbach — Stuttgart-Bad Neubaustrecke Bgu der R_eglonaI-T-Spange mit Anblndung an die _Fernbahn in Stuttgart-Feuerbach ) ) andere Ausweitung Regionalverkehr « 210 Quelle der Kosten: Obermeyer
Cannstatt (niveaufrei) und Stuttgart-Bad Cannstatt (niveaufrei) Untersuchung
: : : : : : : Wert in
57 Kernbereich Stuttgart Heilbronner Stral3e — Neubaustrecke Bau des Nordkreuzes mit Anbindung an die I?anoramabahn (niveaugleich) und an die S- ) anderer Ausweitung S-Bahn « 200 Quelle der Kosten: Obermeyer
Stuttgart-Bad Cannstatt Bahn-Gleise nach Stuttgart-Bad Cannstatt (niveaufrei) Untersuchung
58 Kernbereich P-Option Neubaustrecke Zweigleisige niveaufreie Fahrmqgllchkelt von der Fernbahn von Zuffenhausen auf den Maflnahme Deutschlandtakt - - Infrastruktur Deutschlandtakt X
Zulauf nach Stuttgart Hbf aus Richtung Bad Cannstatt
Wert in
59 Kernbereich Stuttgart Hbf Neubaustrecke Bahnprojekt S21 mit Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart - - anderer Ausweitung Fernverkehr X
Untersuchung
. . e . . ; Wert in . . .
60 Kernbereich Stuttgart Mittnachtstral3e zuséatzliches Bahnsteiggleis zuséatzliches Bahnsteiggleis Fuhrung eines zusatzlichen 30-Takts der S-Bahn zur Mittnachtstrafie im Storfall S-Bahn- - anderer Storfall Hbf S S S 0 Kosten noch zu kl_aren, altgrnatw ist auch die
Stammestrecke Untersuchung Wendeanlage zwischen Mittnachtstr. und Hbf nutzbar
61 Kleine Murrbahn Erdmannhausen-Rielingshausen Neuer Kreuzungsbahnhof Kreuzungsbahnhof fur die S-Bahn mit geanderten Fahrlagen Zﬁgsctﬁgigg:er SN BET L WUTHEElD e e P s - 1 Ausweitung S-Bahn X X X
62 Kleine Murrbahn Marbach (Neckar) — Benningen 2-gleisiger Ausbau 2-gleisiger Ausbau des Abschnitts Benningen - Marbach Erhéhung der Kapazitat 2 x 30'-Takt S-Bahn Marbach — Stuttgart 1.1 Ausweitung S-Bahn X X X 50
63 Kleine Murrbahn Marbach (Neckar) zusatzliches Bahnsteiggleis zwel zusatzllchg Bahnsteiggleise in Marbach, ggf. mit Umbau von Gleis 3 zum Ausbau des Angebots sowie zusatzliche Direktverbindungen ab Marbach (z. B. Marbach — 2 X 30-Takt S-Bahn Marbach — Stuttgart 5 Ausweitung S-Bahn X X X
Durchgangsgleis Panoramabahn)
Mafinahmenbuindel Boblingen — Dettenhausen Bahnsteigverlangerung Bah.r)ste|gverlangerung auf 140 m an allen Haltepunkten und Bahnhofen der Herstellung der Nutzbarkeit fir S-Bahn-Zige in Doppeltraktion (ca. 2 x 70 m) - 800 Ausweitung S-Bahn X X X
Panoramabahn Schonbuchbahn
. : ; ; Wert in
e T Korntal — Heimerdingen Bahnsteigverlangerung Bahnstﬂelgverlangerung OOl el Sl S e sl ) (051 Herstellung der Nutzbarkeit fir S-Bahn-Zige in Doppeltraktion (ca. 2 x 70 m) - anderer Ausweitung S-Bahn X X X 11 Wert des VWI aus der Infrastrukturtabelle
Panoramabahn Strohgaubahn
Untersuchung
. . y y Wert in
Mafnahmenbundel Herrenberg — Tlbingen Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 140 m an allen Haltepunkten und Bahnhofen der Herstellung der Nutzbarkeit fir S-Bahn-Zige in Doppeltraktion (ca. 2 x 70 m) - anderer Ausweitung S-Bahn X X X 12.5 Wert des VWI aus der Infrastrukturtabelle
Panoramabahn Ammertalbahn
Untersuchung
MafRnahmenbiindel L L : , : : :
Panoramabahn Herrenberg Anpassung in einem Bahnhofskopf Anschluss der Ammertalbahn an die Gaubahn im Sudkopf von Herrenberg Durchbindung der Ammertalbahn auf die Panoramabahn - 1 Ausweitung S-Bahn X X X
Mafinahmenbundel Stuttgart-Osterfeld (Bahnsteige an neuer Halt neuer Halt Bedienung von Stuttgart-Osterfeld auch durch Ziige der Panoramabahn - 1 bessere Erschliel3ung X X X Vorgabe durch Land oder andere Untersuchung
Panoramabahn der Panoramabahn)
Maflinahmenbuindel -~ , ; : , : : , : . ;
Panoramabahn Stuttgart-Vaihingen Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 300 m von Gleis 1 und 4 Bedienung durch Gaubahn-IC im Stdrfall Hbf - 190 425 m lange Zlge S S S
g:fgg;;gigﬁ%ndel Stuttgart-Dachswald neuer Halt neuer Halt bessere Erschliel3ung - 1 bessere Erschlielung X X X Vorgabe durch Land oder andere Untersuchung
l;)ﬂ:r?grzrrlnrr;ir;?;ndel Stuttgart West neuer Halt neuer Halt bessere Erschlie3ung - 1 bessere Erschlie3ung X X X Vorgabe durch Land oder andere Untersuchung
I\P/I:rf]Sgrzrrmnrr;ir;?erj]ndel Stuttgart Herderplatz neuer Halt neuer Halt bessere Erschliel3ung - 1 bessere Erschlielung X X X Vorgabe durch Land oder andere Untersuchung
g:f;g;gig?:}ndel Stuttgart KollestralRe neuer Halt neuer Halt bessere Erschlie3ung - 1 bessere Erschlie3ung X X X Vorgabe durch Land oder andere Untersuchung
g:fgg;;gigﬁ%ndel Stuttgart-Lenzhalde neuer Halt neuer Halt bessere Erschliel3ung - 1 bessere Erschliel3ung X X X Vorgabe durch Land oder andere Untersuchung
l;)ﬂ:r?grzrrlnrr;ir;?;ndel Stuttgart Turlenstral3e neuer Halt neuer Halt bessere Erschlie3ung - 1 bessere Erschlie3ung X X X Vorgabe durch Land oder andere Untersuchung
g:fgg;;gigﬁindel Stuttgart Heilbronner Stral3e neuer Halt neuer Halt bessere Erschliel3ung - 1 bessere Erschlielung X X X Vorgabe durch Land oder andere Untersuchung
MaRnahmenbiindel o . . :
Panoramabahn Stuttgart Nordhalt neuer Halt Bau des Nordhalts an der Panoramabahn (mit einer Bahnsteigkante) bessere Erschlie3ung - - bessere Erschlie3ung X Vorgabe durch Land oder andere Untersuchung
Mafinahmenbtindel Stuttgart Nordhalt zusatzliches Bahnsteiggleis Bahnsteig am 6stlichen Gleis der Panoramabahn beim Nordhalt erforderhc_h fur nlveqyfrele Anbindung der Panoramabahn, Kapazitatssteigerung im 2 x 30" Takt S-Bahn via Panoramabahn 1 Ausweitung S-Bahn X X X
Panoramabahn Regelbetrieb und Storfall




Wert in

Maflinahmenbiindel Stuttgart Nordhalt / Stuttgart Uberwerfungsbauwerk niveaufreie Einbindung der Panoramabahn an die S-Bahn in Richtung Stuttgart- V_ermeldu.r.lg_von Kr(_euzungs_konfl_l.kten bei der Fahrt im Gegengleis der Fernbahn; 2 30’ Takt S-Bahn via Panoramabahn anderer Ausweitung S-Bahn « « « 40 Quelle der Kosten: Obermeyer
Panoramabahn Nordbahnhof Feuerbach leistungsfahige Anbindung im Storfall der S-Bahn Untersuchung
. . . . y , Wert in
Mafinahmenbundel Korntal — Heimerdingen Elektrifizierung Elektrifizierung der Strohg&dubahn fir Durchbindung auf die Panoramabahnnetz E'”S.‘?‘tz von Standardfahrzeugen fur die Durchbindung der Strohgaubahn auf die - anderer Ausweitung S-Bahn X X X 14 Wert des VWI aus der Infrastrukturtabelle
Panoramabahn Schénbuchbahn
Untersuchung
I\P/Iaarl?;rzfrlnrr;ir;k;‘l:]ndel Korntal zusatzliches Bahnsteiggleis zwei zusatzliche Bahnsteiggleise Durchbindung der Strohgaubahn auf die Panoramabahn - 2 Ausweitung S-Bahn X X X
Mafnahmenbundel Korntal — Korntal Gymnasium 2-gleisiger Ausbau zweigleisiger Ausbau Korntal — Korntal Gymnasium kurzere" Fahrzeiten Strohgaubahn durch fliegende Kreuzungen, Durchbindung der - 1.4 Ausweitung S-Bahn X X X
Panoramabahn Strohgdubahn auf die Panoramabahn
I\P/I:rf?:rifrlnn;%r;k#:]ndel Hemmingen Neuer Kreuzungsbahnhof Kreuzungsbahnhof fir neue Fahrlagen auf der Strohgaubahn Durchbindung der Strohgaubahn auf die Panoramabahn - 1 Ausweitung S-Bahn X X X
Mafnahmenbundel SCh9nbUCh Trf)ppel — Weilim 2-gleisiger Ausbau zweigleisiger Ausbau Schonbuch Troppel — Weil im Schonbuch Rote Durchbindung der Schénbuchbahn auf die Panoramabahn - 1.1 Ausweitung S-Bahn X X X
Panoramabahn Schonbuch Rote
MaRnahmenbiindel L . . . ; : . . ; : :
Panoramabahn Boblingen Uberwerfungsbauwerk niveaufreie Einbindung der Schonbuchbahn im Nord- oder Sudkopf Durchbindung der Schénbuchbahn auf die Panoramabahn - 1 Ausweitung S-Bahn X X X
MaRnahmenbiindel - : - L ee: . . . .
Panoramabahn Pfaffingen — Entringen 2-gleisiger Ausbau zweigleisiger Ausbau Pfaffingen — Entringen Durchbindung der Ammertalbahn auf die Panoramabahn - 2.7 Ausweitung S-Bahn X X X
87 Murrbahn Backnang zusatzliches Bahnsteiggleis zusatzliches Bahnsteiggleis ausrelghend Wende.glel_se 2Ly k!_emen S ) T R Tl (L el Eln - 1 Ausweitung S-Bahn X
Anschlissen unabhangig von Zigen der Murrbahn
88 Murrbahn Backnang mittiges Wendegleis ohne Bahnsteig SZE:ﬁ;;V\IeI unabhdngig der Gegenrichtung erreichbaren Wendegleisen ostlich des Wendemadglichkeit fur Zige des Regionalverkehrs sowie der S-Bahn \Z/Qzlitzjﬁr?g(/;lm Regionalverkehr (MEX und HVZ) Backnang — 2 Ausweitung Regionalverkehr X X X
89 Murrbahn Backnang Anpassung in einem Bahnhofskopf Verschv_venkung ey A_(_:hs_en der_durchgehenden Ha_luptglelse (L7 N AEES WO e Wendemaglichkeit fur Zige des Regionalverkehrs sowie der S-Bahn 2,5 _Zgge/h i (REEEnERRLEr (MEA Ui W) (e e = 2 Ausweitung Regionalverkehr X X X
Gegenrichtung unabhéngig erreichbares Wendegleis Waiblingen
90 Murrbahn Sulzbach Anpassung in einem Bahnhofskopf Schaffung eines unabhar_lglg der Gegenrlchtupg erreichbaren Wendegleises auf Gleis 2 Wendemadglichkeit der S-Bahn in Sulzbach 30'-Takt S-Bahn Sulzbach — Backnang 2 Ausweitung S-Bahn X
(durchgehende Hauptgleise dann neu auf Gleis 1 und 3)
91 Murrbahn Winnenden mittiges Wendegleis ohne Bahnsteig EZE:AZ?SS Aitel =t o] ISt SRR Gl HE DU G st SRl E et Wendemaglichkeit fur HVZ-Zug 60'-Takt HVZ-Zug Waiblingen — Winnenden 1 Ausweitung Regionalverkehr X X X
92 Murrbahn Stuttgart Nurnberger Str. — Stuttgart- zusatzliche Weichenverbindung eine zusatzllche_ Weichenverbindung von der Fernbahn Richtung Stuttgart-Bad Nutzung der Gleise 2 und _3 in S"tuttgart-Bad Cannstatt zum Wenden von Regionalverkehr 1 Stérfall Hbf S S
Bad Cannstatt Cannstatt auf die S-Bahn der Rems- und Murrbahn im Storfall Hbf
93 Murrbahn Stuttgart Nurnberger Str. — Stuttgart- susatzliche Weichenverbindung eine zusatzllche_ Weichenverbindungen von der S-Bahn Richtung Stuttgart-Bad Nutzung der Erganzungsstation durch S-Bahnen der Rems- und Murrbahn im Storfall S- ) 5 Stérfall S-Bahn-Stammstrecke S S lediglich im Fall mit Ergénzungsstation zwingend bendtigt
Bad Cannstatt Cannstatt auf die Fernbahn Bahn
: . - mittige, niveaufreie Einbindung der eingleisigen Strecke 4721 ("IR-Kurve") in die Vermeidung von Kreuzungskonflikten zwischen S-Bahn-Zigen und Zigen von/nach der IR- : , . . .
94 Murrbahn Abzweig Stuttgart Nirnberger Stralle Uberwerfungsbauwerk Strecke 4710 von Stuttgart-Bad-Cannstatt nach Waiblingen Kurve im Bereich des Abzweigs Niimberger Strale 60'-Takt FV + 60'-Takt IRE Waiblingen — Wangen — Stuttgart Hbf 1 Ausweitung Regionalverkehr X X X
95 Murrbahn Waiblingen Oberwerfunasbauwerk zwei Uberwerfungen umgesetzt in einem Bauwerk westlich von Waiblingen zur Schaffung von niveaufreier Entflechtung und parallelen Fahrmdglichkeiten zwischen den S- 4,5 Zige/h Backnang — Waiblingen, 4 Zuge/h Endersbach — 5 Ausweituna Regionalverkehr « « «
g g Einbindung der Murrbahn in die S- und Fernbahngleise der Remsbahn Bahnen und RV-Zigen der Rems- und Murrbahn Waiblingen g reg
96 Murrbahn Waiblingen mittiges Wendegleis ohne Bahnsteig SZEner:r(;fe::L:}ac?:ral\r;l%lgbdae;nGegenrlchtung erreichbaren Wendegleises nordostlich des Wendemaglichkeit fur S-Bahn Zuige via Nordkreuz 30'-Takt S-Bahn Stuttgart-Bad Cannstatt — Waiblingen 1 Ausweitung S-Bahn X
97 Murrbahn Sulzbach — Gaildorf West 2-gleisiger Ausbau zweigleisiger Ausbau gemal Ramboll-Gutachten (PF 7) zusatzliche schnelle Trasse FR-Trasse zusatzlich zum MEX - Ramboll-Gutachten Murrbahn (PF
98 Murrbahn Backnang — Oppenweiler 2-gleisiger Ausbau zweigleisiger Ausbau gemafld Ramboll-Gutachten (PF 7) zusatzliche schnelle Trasse FR-Trasse zusatzlich zum MEX - Ramboll-Gutachten Murrbahn (PF
99 Murrbahn Oppenweiler — Sulzbach 2-gleisiger Ausbau zweigleisiger Ausbau fur S-Bahn-Verlangerung bis Sulzbach Steigerung der Kapazitat - 3.6 Ausweitung S-Bahn X
100 Remsbahn Waiblingen zusatzliches Bahnsteiggleis zusatzliches Bahnsteiggleis im Studen des Bahnhofs an den Gleisen der Remsbahn Vermeldung von zu kr\apper.Zugfolge zwischen der S-Bahn nach Schwabisch Gmiind 30'-Takt S-Bahn Muhlacker — Schwabisch Gmiind 1 Ausweitung S-Bahn X X X
sowie IRE- und FV-Zigen Richtung Osten
101 Remsbahn Schwabisch Gmiind mittiges Wendegleis ohne Bahnsteig gzﬁner:gﬁss unabhangig der Gegenrichtung erreichbaren Wendegleises 6stlich des \é\gr\s({eBrgﬁghchkelt zur Realisierung des zusatzlich zum Status quo verkehrenden 30'-Takt 30"-Takt S-Bahn Waiblingen — Schwébisch Gmiind 1 Ausweitung S-Bahn X X X
neue Weichenverbindungen um Gleis 2 unabhangig von Gleis 1 oder 3 in beide
102 Remsbahn Schwabisch Gmund Anpassung in einem Bahnhofskopf Richtungen erreichen zu kdnnen und Verschwenkung der durchgehenden Hauptgleise Erhdhung der Kapazitat 60'-Takt HVZ-Zug Waiblingen — Schwabisch Gmund 2 Ausweitung Regionalverkehr X X X
auf Gleis 1 und 3
103 Remsbahn Schwabisch Gmiind Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 425 m von Gleis 2 Halt von 425 m langen Zligen - 180 425 m lange Zige X X X
104 Remsbahn Schwéabisch Gmind zusatzliches Bahnsteiggleis zusatzliches Bahnsteiggleis \éfergrgicer;ﬁgﬁrgss Betriebs, IRE Aalen - Stuttgart muss nicht in beide Richtungen tber - 1 Ausweitung Regionalverkehr X
105 Remsbahn Schwabisch Gmind West neuer Halt neuer Halt bessere Erschliel3ung - 1 bessere Erschliel3ung X X X Vorgabe durch Land oder andere Untersuchung
106 Remsbahn Schwébisch Gmiund Ost neuer Halt neuer Halt bessere Erschlie3ung - 1 bessere Erschlie3ung X X X Vorgabe durch Land oder andere Untersuchung
107 Remsbahn Hussenhofen neuer Halt neuer Halt bessere Erschliel3ung - 1 bessere Erschliel3ung X X X Vorgabe durch Land oder andere Untersuchung
108 Remsbahn Essingen neuer Halt neuer Halt bessere Erschlie3ung - 1 bessere Erschlie3ung X X X Vorgabe durch Land oder andere Untersuchung
109 Remsbahn Aalen West neuer Halt neuer Halt bessere Erschliel3ung - 1 bessere Erschliel3ung X X X Vorgabe durch Land oder andere Untersuchung
110 Remsbahn Aalen Hbf Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 425 m von mindestens 3 Gleisen Halt von 425 m langen Zigen sowie Wendemoglichkeit am Bahnsteig - 410 425 m lange Zuge X X X
111 Remsbahn Schorndorf Bahnsteigverlangerung Umbau des Bahnhofs mit Bahnsteigverlangerung von Gleis 1 und 4 auf 425 m Halt von 425 m langen Zigen - 550 425 m lange Zuge X X X
112 Remsbahn Schorndorf Anpassung in einem Bahnhofskopf Verschwenkung der Achsen dgr d_urchge_henden Hauptglel_se auf Gleis 1 und 4 flr zwe Bahnsteigwende fur die S-Bahn ohne Kreuzen der Gegenrichtung 30'-Takt S-Bahn Waiblingen — Schwéabisch Gmiind 2 Ausweitung S-Bahn X X X
von der Gegenrichtung unabhangig erreichbare Wendegleise
e . " _ i ot Eigentlich waren zwei mittige Wendegleise notig; es wird
113 Remsbahn Endersbach Anpassung in einem Bahnhofskopf Verschyvenkung _der BTSN CE) dur_chgehend_en ARV AR G EEE i T Bahnsteigwende fiir die S-Bahn ohne Kreuzen der Gegenrichtung SUUELE S, Sl SN SelEEl e L Al G2 Seiele 2 Ausweitung S-Bahn X X X ein mittiges Wendegleis unterstellt, ggf. ist noch eine
unabhangig erreichbares Wendegleis auf Gleis 2 Trasse 60'-Takt HVZ-Zug . g o :
Minute FZU fur die endenden S-Bahnen erforderlich
114 Residenzbahn Karlsruhe Hbf Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 425 m von Gleis 11 Halt von 425 m langen Zigen - 20 425 m lange Zuge X X X
115 Residenzbahn Karlsruhe-Durlach Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 425 m von Gleis 1 und 2 Halt von 425 m langen Ziigen - 267 425 m lange Zuge X X X
116 Residenzbahn Wilferdingen-Singen Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 425 m von Gleis 1 und 2 Halt von 425 m langen Zigen - 498 425 m lange Zuge X X X
117 Residenzbahn Pforzheim zusatzliches Bahnsteiggleis zwei zusatzliche Bahnsteiggleise Wendemaglichkeit fur Regionalverkehr 4 x 60-Takt HVZ-Zug Pforzheim — Muhlacker 2 Ausweitung Regionalverkehr X X X
118 Residenzbahn Pforzheim Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 425 m von zwei Gleisen Halt von 425 m langen Zigen - 344 425 m lange Zuge X X X
119 Residenzbahn Pforzheim Ost neuer Halt neuer Halt bessere Erschliel3ung - 1 bessere Erschliel3ung X X X
120 Residenzbahn Muhlacker zusatzliches Bahnsteiggleis zusatzliches von der Gegenrichtung unabhéngig erreichbares Bahnsteiggleis Wendemadglichkeit fir S-Bahn 30-Takt S-Bahn Muhlacker — Vaihingen 1 Ausweitung S-Bahn X X X
121 Residenzbahn Muhlacker Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 425 m von Gleis 1 und 4 Halt von 425 m langen Ziigen - 258 425 m lange Zuge X X X
. . . - , . 60'-Takt HVZ-Zug mit Haltaufgabe auch ohne
122 Residenzbahn Vaihingen Anpassung in einem Bahnhofskopf Welchenvgrblndungen fir Fahrmoglichkeiten von den Gleisen 501 und 508 von/nach Erh6hung der Kapazitat 60'-Takt HVZ-Zug Stuttgart — Muhlacker via NBS 1 Ausweitung Regionalverkehr X X X Anpassungen moglich, MalRnahme aber insbesondere
Stuttgart via HGV-Strecke o .
auch unter Qualitatsgesichtspunkten empfehlenswert
123 S2/Filderbahn Filderstadt — Neuhausen Neubaustrecke Verlangerung der S-Bahn bis Neuhausen bessere Erschliel3ung - - Ausweitung S-Bahn
124 S6/Hermann-Hesse-Bahn  tuligart-Feuerbach — Stuttgart- Elektrifizierung Elektrifizierung des WEG-Gleises Wendemoglichkeit fiir S-Bahn von /nach Weil der Stadt auf WEG-Gleis in Stuttgart- 30'-Takt Weil der Stadt — Renningen - Ausweitung S-Bahn
Zuffenhausen Feuerbach
125 S6/Hermann-Hesse-Bahn  Stuttgart-Feuerbach Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 210 m am WEG-Gleis gﬁggzmiﬂfﬁﬁ?égw 2L i EINEE SHEE e TEsn Tl el SEe el ISE-EIERs I 30'-Takt Weil der Stadt — Renningen - Ausweitung S-Bahn
126 S6/Hermann-Hesse-Bahn  Stuttgart-Zuffenhausen Anpassung in einem Bahnhofskopf éLés:Ztstlche Weichenverbindung bzw. optimierte Einbindung des WEG Gleises in den \Ié\leir:g;%ghchkelt fur S-Bahn von / nach Well der Stadt auf WEG-Gleis in Stuttgart- 30"-Takt Weil der Stadt — Renningen 1 Ausweitung S-Bahn X X
127 S6/Hermann-Hesse-Bahn  Stuttgart-Zuffenhausen zusatzliches Bahnsteiggleis Bahnsteig am WEG-Gleis Bedienung von Stuttgart-Zuffenhausen durch S-Bahn auf WEG-Gleis in Stuttgart- - 1 Ausweitung S-Bahn X X
128 S6/Hermann-Hesse-Bahn  Renningen zusatzliches Bahnsteiggleis zweli zusatzliche Bahnsteiggleise im Bahnhof Renningen vermeidung von Kreuzungskonfiikten durch Schaffung von mehr Fahrstraien im Ost-und - 30™Takt S-Bahn auf der Rankbachbahn mit Durchbindung nach 2 Ausweitung S-Bahn X X X
Westkopf des Bahnhofs Stuttgart
129 S6/Hermann-Hesse-Bahn  Weil der Stadt — Ust Rankmiihle 2-gleisiger Ausbau zweigleisiger Ausbau Kapazitatssteigerung 30'-Takt Calw — Renningen 2.3 Ausweitung S-Bahn X X X
130 S6/Hermann-Hesse-Bahn  Weil der Stadt zusatzliches Bahnsteiggleis zwei zusatzliche Bahnsteiggleise Ermog!lchqu von Durchbindung eln(lar besghleumgten S-Bahn Calw — Stuttgart (30™-Taki) 30'-Takt Calw — Renningen 2 Ausweitung S-Bahn X X X
bei gleichzeitigem Wenden von 2x30'-Takt in Weil der Stadt
131 S6/Hermann-Hesse-Bahn  Althengstett neuer Kreuzungsbahnhof Kreuzungsbahnhof fiir neue nullsymetrische Fahrlagen S-Bahn im Halbstundentakt bis Calw und in anderer Lage als bisher geplant 30'-Takt Calw — Renningen 1 Ausweitung S-Bahn X X X
132 S6/Hermann-Hesse-Bahn  Calw — Weil der Stadt Reaktivierung Reaktivierung und Elektrifizierung der Hermann-Hesse-Bahn bessere Erschlie3ung - - Ausweitung S-Bahn
133 S6/Hermann-Hesse-Bahn  Renningen — Boblingen zusatzliches Bahnsteiggleis AN A Bahngtglg n e allifgfE (el Stiafela gl 1 WIS (e 2% Erh6hung der Kapazitéat 30'-Takt S-Bahn Stuttgart-Flughafen — Neuhausen - Ausweitung S-Bahn
Nutzung der 2-Gleisigkeit durch S-Bahnen
134 S6/Hermann-Hesse-Bahn  Renningen — Boblingen Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 210 m Bedienung der S-Bahn Strecke mit 210 m langen Ziugen - - Ausweitung S-Bahn
135 Schusterbahn Stuttgart-MUnster zusatzliches Bahnsteiggleis I?ahnsteig an Gleis 2 Vermeidung der Fahrt im Gegengleis fur den 30'-Takt auf der Schusterbahn 30'-Takt S-Bahn auf der Schusterbahn 1 Ausweitung S-Bahn S S S
136 Schusterbahn Kornwestheim Uberwerfungsbauwerk szgﬁlrjvsvteer:ggﬁr:n Kornwestheim von der Fernbahn aus Ludwigsburg auf die Verlangerung der Schusterbahn bis Bietigheim-Bissingen 60'-Takt S-Bahn Schusterbahn — Bietigheim-Bissingen 1 Ausweitung S-Bahn X X X
137 Tubingen/Kirchheim Kirchheim (Teck) zusatzliches Bahnsteiggleis zusatzliches Bahnsteiggleis Wendemaglichkeit fur S-Bahn in neuer Fahrplanlage (2 Gleise notwendig) - 1 Ausweitung S-Bahn X X X
138 Tubingen/Kirchheim Kirchheim (Teck) zusatzliches Bahnsteiggleis zusatzliches Bahnsteiggleis Wendemaglichkeit fur Regionalverkehr Stuttgart — Kirchheim (Teck) 60'-Takt MEX Kirchheim - Stuttgart via Flughafen 1 Ausweitung Regionalverkehr X X X
139 Tubingen/Kirchheim Kirchheim (Teck) Anpassung in einem Bahnhofskopf Weichenverbindungen im Ostkopf zum Wenden Wendemaglichkeit fur Regionalverkehr Stuttgart — Kirchheim (Teck) 60'-Takt MEX Kirchheim - Plochingen 1 Ausweitung Regionalverkehr X X X
o : . Wendlingen Speckweg — Kirchheim - - y el e o : : : : . . Ggf. auch Ausbau auch nur Otlingen - Kirchheim zulasten
140 Tubingen/Kirchheim (Teck)-Otlingen — Kirchheim (Teck) 2-gleisiger Ausbau 2-gleisiger Ausbau Erh6hung der Kapazitat fur StuKiX via Flughafen 60'-Takt MEX Kirchheim - Stuttgart via Flughafen 1 Ausweitung Regionalverkehr X X X der Qualitat ausreichend
s : . Wendlingen Speckweg — Abzweig , . : : . o . . : ; , . . , . : . . .
141 Tubingen/Kirchheim Neckartal Neubaustrecke Anbindung von Kirchheim an die NBS Wendlingen-Ulm Fahrtmaoglichkeit von Kirchheim (Teck) zum Flughafen fir neue Direktverbindung 60'-Takt MEX Kirchheim - Stuttgart via Flughafen 1 Ausweitung Regionalverkehr X X X 190 Wert des VWI gemal Untersuchung
142 Tabingen/Kirchheim Oberbohingen Uberwerfungsbauwerk nlveauffel.e Einbindung der kleinen Wendlinger Kurve in die Strecke von Plochingen Vermeld.ung.von Kreuzungskonfll!fte.n von Zugen nach Plochingen mit Ziigen von der HGV- 30 -Ta}kt S-Bahq F_’Iochlngen — Metzingen + 60'-Takt HVZ-Zug 1 Ausweitung S-Bahn X X X Ggf..durch 3-gleisigkeit Oberbohingen - Nrtingen
nach Tubingen Strecke in Richtung Reutlingen/Tlbingen Plochingen — Tubingen verhinderbar
143 Tubingen/Kirchheim Metzingen zusatzliches Bahnsteiggleis zusatzliches von der Gegenrichtung unabhéngig erreichbares Bahnsteiggleis Wendemaglichkeit fur S-Bahn 30'-Takt S-Bahn Wendlingen - Metzingen 1 Ausweitung S-Bahn X X X
144 Tubingen/Kirchheim Metzingen Bahnsteigverlangerung Bahnstelgverlangerqu der drei Gleise auf 425 m, um sowohl Doppelbelegungen als Halt von 425 m langen Ziigen - 320 425 m lange Zuge X X X
auch 425 m lange Zlge zuzulassen
145 Tubingen/Kirchheim Metzingen Anpassung in einem Bahnhofskopf Verschyvenkung _der ACE ST dur_chgehend_en ARV AR G EEE i T Herstellung von zuséatzlichen Wendemaglichkeiten 60'-Takt MEX Metzingen — Stuttgart via Flughafen 2 Ausweitung Regionalverkehr X X X
unabhangig erreichbares Wendegleis auf Gleis 2
146 Tubingen/Kirchheim NUrtingen Neubaustrecke 3. Gleis fur die Talesbahn im Sudkopf des Bahnhofs Nurtingen ganzlich unabhangige Fiuhrung des Talesbahn mit Entfall der Fahrt im Gegengleis _Zrﬁiizr?gg:it;\ﬁ;ftge Tibingen — Stuttgart sowie 120™-Takt IRE 0.4 Ausweitung Regionalverkehr X X X 60
147 Tubingen/Kirchheim Nurtingen zusatzliches Bahnsteiggleis zusatzliches von der Gegenrichtung unabh&ngig erreichbares Bahnsteiggleis Wendemaglichkeit fur endende Ziige aus Stuttgart 60-Takt MEX nach Stuttgart via Plochingen 1 Ausweitung Regionalverkehr X X X
148 Tubingen/Kirchheim Nurtingen Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 425 m der Gleise 1 und 2 Halt von 425 m langen Zigen - 284 425 m lange Zuge X X X
149 Tubingen/Kirchheim Reutlingen Anpassung in einem Bahnhofskopf Verschv_venkung ey A_(_:hs_en der_durchgehenden Ha_luptglelse 7oAV TS el (21 Wendemadglichkeit auf heutigem Gleis 2 30'-Takt Tubingen — Reutlingen im Regionalverkehr 2 Ausweitung Regionalverkehr X X X
Gegenrichtung unabhéngig erreichbares Wendegleis
150 Tubingen/Kirchheim Reutlingen Bahnsteigverlangerung Bahnsteigverlangerung auf 425 m auf einem Gleis Halt von 425 m langen Ziigen - 30 425 m lange Zuge X X X
151 Tubingen/Kirchheim Reutlingen zusatzliches Bahnsteiggleis zusatzliches Bahnsteiggleis (425 m) zwei Durchgangsgleise je Richtung zur Erh6hung der Kapazitat 60'-Takt HVZ-Zug Tubingen — Reutlingen 1 Ausweitung Regionalverkehr X
152 Tubingen/Kirchheim Tubingen Hbf zusatzliches Bahnsteiggleis zusatzliches Bahnsteiggleis (425 m) Erh6hung der Kapazitat fur wendende Ziige aus Stuttgart 60'-Takt HVZ-Zug Tubingen — Reutlingen 1 Ausweitung Regionalverkehr X X X
Malnahmen fur mehr Kapazitat im 6stlichen Bahnhofskopf, unter anderem
153 Tubingen/Kirchheim Tubingen Hbf Anpassung in einem Bahnhofskopf Weichenverbindung zwischen Gleis 6 und Gleis 11 zur Nutzung von Gleis 11 fir Erh6hung der Kapazitat 60'-Takt MEX bis Tubingen — Reutlingen 2 Ausweitung Regionalverkehr X X X
Regionalziige nach Albstadt-Ebingen
154 Gaubahn Abz Ménchsbrunnen — Herrenberg 4-gleisiger Ausbau 4-gleisiger Ausbau Einehitlicher 10'-Takt von Stuttgart bis Herrenberg 30'-Takt Vaihingen — Herrenberg 20 Ausweitung S-Bahn
155 Murrbahn Waiblingen — Backnang 4-gleisiger Ausbau 4-gleisiger Ausbau Einehitlicher 10'-Takt von Waiblingen bis Backnang 30'-Takt Waiblingen — Backnang 18.6 Ausweitung S-Bahn
156 Remsbahn Waiblingen — Schorndorf 4-gleisiger Ausbau 4-gleisiger Ausbau Einehitlicher 10'-Takt von Waiblingen bis Schorndorf 30'-Takt Waiblingen — Schorndorf 17.8 Ausweitung S-Bahn
Summe [Mio. €] (ohne Storfallinfrastruktur / mit Storfallinfrastruktur); Preisstand 2021 3892 /3943 4584 /1 4723 4292 | 4437 324/ 324

s: MalRnahmen nur fir den Storfall




