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Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

Agenda

1. Stand der Arbeiten



Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

stanoper | Ausgangslage und Aufgabenstellung

ARBEITEN

Ausgangslage

— Verkehrliche Untersuchungen zeigen, dass der Bahnknoten Stuttgart mit
den bisher angesetzten Parametern die aus der Verkehrswende
resultierende Nachfrage nicht an allen Stellen bewaltigen kann.

— Zur Erhohung der Kapazitat ist der Nutzen von Infrastruktur-
erweiterungen zu untersuchen.

Aufgabenstellung

— Erarbeitung von Angebotskonzepten fur einen Referenzfall sowie
Situationen mit Erganzungsstation als auch Nordkreuz und T-Spange
mit den abgestimmten Randbedingungen.

— Sowohl fur die Erganzungsstation als auch fur Nordkreuz und T-Spange
Ist die Anbindung in Richtung Bad Cannstatt (Fern- oder S-Bahn) zu
diskutieren.
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stanober | VOrgehen — Variantenfacher

ARBEITEN

Verkehrswende D-Takt (VW D-Takt)

Abgestimmtes Mengengerist im 1. Workshop

noch offen: Verdreifachung der OV-Nachfrage zu 2010 bzw. +50% ggii. VW (X3)

Infrastrukturanpassungen auf3erhalb des
Knoten Stuttgarts + Optimierung LST

Erganzende Infrastruktur im Knoten Stuttgart (+ Infrastrukturanpassungen
aulRerhalb des Knoten Stuttgarts) + Optimierung LST
- - -

Angebotskonzept | Angebotskonzept I Angebotskonzept Il
»optimierter D-Takt* (VW AK I) ~Erganzungsstation” (VW AK II) .Nordkreuz + T-Spange*“ (VW AK III)
Infrastrukturanpassung im AuRennetz fir den Einsatz von langeren Ziugen (sofern es die Doppelbelegungen im Hbf zulassen)
AK '.Q”A;iﬁezrﬁg e4r?0 m A*ﬁ;n";grf;uggg m AK Il mit z.T. 400 m langen Ziigen | AK Ill mit z.T. 400 m langen Ziigen
Bearbeitet mit alten Bearbeitet mit neuen In Bearbeitung mit geanderten Wird nicht bearbeitet
Randbedingungen Randbedingungen Randbedingungen
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Agenda

2. Infrastrukturgrundlagen
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r.seance unp | TOpoOlogieskizze Zusatzstation

NORDKREUZ
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T-SPANGE UND
NORDKREUZ

Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

Ubersicht T-Spange / Nordkreuz

— Mit der T-Spange wird eine

direkte S-Bahn-
Querverbindung zwischen Bad
Cannstatt und Feuerbach
geschaffen.

Die Option Nordkreuz erganzt
die T-Spange und schafft eine
alternative Fahrmadglichkeit von
Feuerbach und Bad Cannstatt
nach Stuttgart-Vaihingen.

Beide Malknahmen sind
zumindest gemal
ursprunglicher Planung eher
Mal3nahmen flr den Bereich
der S-Bahn. Lediglich mit der
Anbindung der Panoramabahn
entsteht eine Verknupfung mit
RV-Strecken.

7 Sma 2597 | Planungsstand zu T-Spange und Nordkreuz | 1-00 | 17.02.2022 | ehe, mm | Vertraulich
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rseanceuno | Anbindung von Bad Cannstatt an zusatzliche
NORDKREUZ
Infrastruktur

— Sowohl mit der Erganzungsstation als auch mit Nordkreuz und T-
Spange ist die Anbindung dieser zusatzlichen Infrastrukturelemente an
Bad Cannstatt zu klaren.

— Bad Cannstatt kann Uber die Fern- oder S-Bahn angebunden werden.
Beide Anbindungen haben spezifische Vor- und Nachteile.

— Sowohl in Richtung Waiblingen als auch in Richtung Plochingen ist zu
untersuchen, wie bei der Anbindung an die S-Bahn-Gleise in Bad
Cannstatt ein Wechsel der Zuge von der S-Bahn auf die Fernbahn
niveaufrei oder zumindest konfliktarm realisiert werden kann.
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sap cannstart | Ubergang S-Bahn auf Fernbahn in Richtung

Waiblingen

— Far den Ubergang von der S-Bahn auf die Fernbahn
konnen bestehende Weichenverbindungen genutzt
werden, wobei der Wechsel in Richtung Waiblingen
erst in der Nahe des Haltes NUrnberger Stral3e
erfolgen kann.

— In Richtung Waiblingen ist ggf. auch alternativ eine
neue Weichenverbindung analog der Gegenrichtung
denkbar.

— Beide vorhandenen Weichenverbindungen sind mit 80
km/h befahrbar und somit geringfligig langsamer als

die Streckengeschwindigkeit von 90 km/h. "
gad cannst?
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=== Bestehende Weichen fur den
Ubergang von Fernbahn- auf
S-Bahn-Gleise
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sap cannstart | Ubergang S-Bahn auf Fernbahn in Richtung

Plochingen

Die Nutzung des Eisenbahnatlas Deutschland steht unter Vorbehalt. Bei Vervielfaltigung in
hoher Auflage muss die Genehmigung des Verlages Schweers + Wall eingeholt werden.

Fur den Wechsel von den S-Bahn-Gleisen auf die
Fernbahngleise in Richtung Plochingen sind keine
geeigneten Weichen vorhanden.

Nur in Bad Cannstatt besteht die Moglichkeit fur
Zuge in Richtung Plochingen das nérdliche
Fernbahngleis Uber die S-Bahn zu erreichen.
Aufgrund der Wechselwirkungen mit Abstellfahrten
Ist diese Maoglichkeit jedoch nur eingeschrankt zu
empfehlen.

Mogliche sinnvoll erscheinende Orte fur neue
Weichenverbindungen sind gelb markiert.

Der Wechsel an allen markierten Stellen ist jedoch
mit dem Kreuzen der Gegenrichtung oder Fahren im
Gegengleis verbunden. Die fahrplantechnische
Realisierbarkeit ist noch zu betrachten.

Stellen weiter in Richtung Plochingen sind aufgrund
der steigenden Zugzahlen (ab Untertlirkheim Zige
von Stuttgart Hbf) ggf. nur mit Uberwerfung sinnvoll.
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sap cannsart | Ubergang S-Bahn auf Fernbahn in Richtung
e(\e\w“g Plochingen — Auslastung der Strecken

0° — Bezliglich der Fernbahn sind
die Uberleitungen zwischen
Bad Cannstatt und
Untertlrkheim einfach bzw.
niveaugleich realisierbar, da
hier keine Zlge verkehren.

— Bei der S-Bahn sind
verschiedene Ldsungen
denkbar.
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FEUERBACH

12

Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

Ubergang S-Bahn auf Fernbahn in Richtung
Kornwestheim

— Fur den Wechsel von den Fernbahn-Gleisen auf die S-Bahn-Gleise
bietet sich in Richtung Ludwigsburg der Stidkopf des Bahnhofs
Kornwestheim an.

— Die Befahrung der P-Option ware somit zur Anbindung von Nordkreuz
und T-Spange nicht mehr erforderlich. Mit Erganzungsstation scheint
diese Losung eher nicht sinnvoll zu sein.

Die Nutzung des Eisenbahnatlas
Deutschland steht unter Vorbehalt. Bei
Vervielfaltigung in hoher Auflage muss die
Genehmigung des Verlages Schweers +
Wall eingeholt werden.
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Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

Agenda

3. Konzept mit Ergadnzungsstation



ERGANZUNGS-
STATION

uuuuuuuuuuuu

Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

Netzgrafikausschnitt mit Erganzungsstation

Fusdn

(128 Wandirgan (M)

Folgende Zige verkehren in die Ergdnzungsstation

60°-Takt von der Schusterbahn (ursprunglich:
Stundentakte Heilbronn — Goppingen bzw. Heilbronn —
Nurtingen). Auf der Schusterbahn verbleibt 60'-Takt
Bietigheim — Plochingen.

60°-Takt Stuttgart — Tubingen wegen zu vielen langen
Zugen kurz vor der vollen Stunde in Stuttgart.

60°-Takt von der Panaromabahn.

Zusatzlich HVZ-Zuge, die aufgrund der Zulaufstrecke,
Durchbindung oder Gleisbelegung nicht durch Stuttgart
Hbf gefiihrt werden konnen.

Eine stindliche HVZ-Leistung Lauffen — Ulm wird zur
Entlastung aus Stuttgart Gber die Ergadnzungsstation
geleitet.

Es ist kein Fernverkehr in die Erganzungsstation
vorgesehen
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Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

ereAnzunGs- | Angebot nach Karlsruhe: Bildfahrplan

STATION

— Sehr dichtes
Angebot zwischen
Pforzheim und
Vaihingen
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Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

ercinzunes- | Angebot nach Hellbronn: Bildfahrplan

STATION

— Nordlich von
Bietigheim sind 12
pro Stunde Zige
eingeplant.

— Die Zluge sind
kaum verkehrlich
sinnvoll
einplanbar.
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ercinzuncs- | Angebot auf der Murrbahn: Bildfahrplan

STATION
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Stundliche
Uberholung des
MEX durch den FR

Knoten Hessental mit
anderer Situation als
in bisher bekannten
Konzepten

Zweigleisige
Abschnitte analog
Gutachten unterstellt

FUhrung weiterer
Zuge Uber
Backnang/Sulzbach
hinaus mit
zusatzlichem
Infrastrukturbedarf
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ercinzunGs- | Angebot auf der Remstalbahn: Bildfahrplan

STATION
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IRE und IC
verkehren via IR-
Kurve

MEX fahrt
beschleunigt ab
Schorndorf

Beschleunigte S-
Bahn verkehrt ab
Schorndorf mit
allen Halte

Uberholung eines
HVZ-Zuges in
Schwabisch
Gmund
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ereanzunes- | Angebot nach Ulm Uber Plochingen: Bildfahrplan

STATION
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— MEXin

Geislingen mit
Uberholung
durch den IRE

S-Bahn verkehrt
beschleunigt bis
Plochingen

Die Zuge sind
kaum noch
verkehrlich
sinnvoll
einplanbar.
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ercinzungs- | Angebot nach Ulm tber Flughafen: Bildfahrplan

STATION

— HVZ-Leistung mit
Uberholung
durch FV in
Merklingen

— 2,5 Halte am
Flughafen pro
Stunde in
Richtung Ulm
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Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

eraAnzunGs- | Angebot nach Tubingen Uber Plochingen:

STATION

Bildfahrplan
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— Etwa 15'-Takt der

S-Bahnen nach
Kirchheim und
Metzingen

Etwa 15°-Verteilung
zwischen StuKiX
und S-Bahn
zwischen
Plochingen und
Kirchheim

StuKiX mit MEX-
Haltepolitik
zwischen Stuttgart
und Wendlingen
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ereAnzunGs- | Angebot nach Tubingen Uber Flughafen:
STATION .
Bildfahrplan

— Konzept sollte
grundlegend
Uberarbeitet werden.

— Die Lages der RSB
erschweren die
Fahrplankonstruktion
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ercinzunes- | Angebot auf der Gaubahn: Bildfahrplan

STATION
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— MEX der

Panoramabahn
halbstiindlich
versetzt zum FV

Die Haltepolitik der
MEX bzw. Konzept
der Gaubahn ist mit
den verlangerten S-
Bahnen zu
tberdenken

Konzept ohne
zusatzliche
Infrastruktur kaum
sinnvoll fahrbar
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ereAnzunGs- | Angebot Im Zulauf zur Erganzungsstation:
STATION .
Bildfahrplan

— Zuge von der
Erganzungsstation
kdnnen Bad
Cannstatt direkt an
Plochingen
anbinden

— Anbindung der
Erganzungsstation
an die S-Bahn nach
Bad Cannstatt nicht
genutzt
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ercinzuncs- | Gleisbelegung Stuttgart

STATION
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ERGANZUNGS-

STATION

26

Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

Durchbindungen in Stuttgart Hbf (nur NV)

200 m kurze Zige

Zusatzlich 400 m lange Zige

Von Nach Takt HVZ
Pforzheim Ulm (uber Flughafen) zweistlindlich ja
Pforzheim Bondorf stundlich ja
Karlsruhe Tlbingen (Uber Flughafen) stiindlich ja
Mannheim Friedrichshafen (Uber Flughafen) stundlich

Lauffen Tlbingen (Uber Flughafen) zweistuindlich ja
Pforzheim Ulm (uber Plochingen) zweistlindlich ja
Crailsheim Nagold stiindlich

Karlsruhe Kirchheim stundlich

Lauffen Kirchheim stundlich
Donauworth/Aalen Tlbingen (Uber Flughafen) stiindlich

Heilbronn Ulm (uber Plochingen) zweistlindlich ja
Karlsruhe Tlbingen (Uber Plochingen) zweistuindlich ja
Backnang/Heilbronn Ulm (uber Plochingen) stiindlich

Pforzheim Tubingen/Ulm (Uber Flughafen) stiindlich

Aalen Ulm stundlich

Crailsheim Villingen stundlich

Backnang Horb stiindlich ja
Pforzheim Horb/Geislingen stundlich ja
Pforzheim Metzingen stundlich

Osterburken Tlbingen stiindlich

Backnang Ulm (uber Flughafen) zweistlindlich
Crailsheim Sigmaringen stiindlich

Von Nach Takt

Neckarsulm Ulm (Uber Plochingen) stiindlich

Wirzburg Friedrichshafen stiindlich

Karlsruhe Aalen stundlich (zusatzliche

stundlich ein FV-Zug)
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ercinzuncs- | Glelsbelegung Erganzungsstation

STATION
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ercinzunes- | ZUge In der Erganzungsstation

STATION

Von Nach Takt

Horb Backnang stiindlich (Backnang nur HVZ)

Heilbronn Ndrtingen stiindlich

Heilbronn Tubingen zweistindlich

Heilbronn Tlbingen zweistundlich (Lage von HN nur in der HVZ)
Heilbronn Eigenwende zweistundlich (Lage von HN nur in der HVZ)
Go6ppingen Eigenwende stiindlich

Lauffen Ulm zweistindlich (HVZ)
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Agenda

4. Referenzfall



Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

REFERENZFALL EI’StE”Uﬂg eines Referenzfalls

— Zur Herstellung einer guten Vergleichbarkeit zwischen den
verschiedenen Zustanden ist die Erstellung eines
Referenzfalls erforderlich.

— Der Referenzfall kann einfach aus dem Zustand mit
Erganzungsstation hergestellt werden, da die Linien nur
reduziert bzw. eingekirzt werden.

— Es sind die folgenden Anderungen firr Ziige der
Erganzungsstation vorgesehen:

— Einklrzen des Zuglaufs Uber die Panoramabahn auf den
Interimshalt Nord

— Einkurzen der Zuglaufe von Norden auf Ludwigsburg mit
Wende Uber den Rbf Kornwestheim

— Zweistundlicher statt stundlicher HVZ-Verstarker von
Backnang

— EinkuUrzen der Zuglaufe von Waiblingen auf Bad Cannstatt

— Einkurzen der Zuglaufe von Plochingen auf Bad Cannstatt
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REFERENZFALL

Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

Gleisbelegung Bad Cannstatt

31

6 06:10 06:20 06:30 06:40 06:50 7 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8
jon (S Kirchhaim (Teck) Metzingen Geislingon (SY) Kirchheim (Teck) I Metzingen Geislingn (S1) Kirchheim (Teck) Metzingen Geislingen (S) Kirchheim (Teck) Metzingen
" " [ i " " i " " i " " [
25,85 30,5 H 55 55,605
Herrenberg Horb Pbf Stuttgart Schwabstralie Herrenberg Horb Pbf Stuttgart Sct stralle Herrenberg Horb Pbf ‘Stuttgart Schwabstralte  Hemrenberg Horb Pbf Stuttgart Schw
Jorsbagulzbach Backnguwsssish Gmind EndersbaSuizbach Backn@ifocabisth Gmind Endersbaulzbach Backn@hffoesdisth Gming Endorgbatuizbach : Backngifionsisth Gmiind
. i . . i i .
26 4.0 5 66 : 17,1 1818 2R0,6%2,0 32,6.34, 55X, 34 : 47,1 480 T50,052.0
HituuBhstiyarhBgenabstraie Stuttgart Stuttgart SStetagattafishingen HSirtighstgaih Bgenabstralie Stuttgart
Schwabiscis@rom@saknang Sulzbsstdersbach i Sulzbgatdersbach Schwabiscs@rom@saknang Sulzbastdersbag
. i i . . i . . i i . .
750 951 1180 : 22360 22,1 : ST SO 1 4150 H 5530 5%5.1 750 91 1180 : 2236 25,1 : 7380130491 495.0 : 55340 5%,
it Stuthdituttigt Spawabstralie
Metzingen irchheim (Teck) Geislingen (S) Metzingen Geislingen (St) Metzingen hheim (Teck) Geislingen (St) Metzingen chheim (Teck) Geisl
i . . . i . . i . .
8.2 1928, 2781 338.2 4950, 57581 38.2 H 19; 27281 3 4959, 5758,1
t Schwabstratie Horo Pbf Herrenberg  Stutigart Schwabstrafie Hort Pof Herronberg  Stutighrt Schwabstrafie Hort Pbf Herrenberg  Stutigart Schwabsiratle Horb Pbf Herrenberg
Géppingen Nitingen Goppingen : Nirtingen :
Nirtingen Goppingen : Nrtingen : Goppingen
08 259 295 325 H H 259 295 825 H 54.8 0
Donauworth Crailsheim NurnbergiRkheim Crailsheim Bapknang  Aalen Crailsheim Numbergt#kheim Crailsheim
. . . i . . i . .
25 4,0 06,9 18,4 20,0 130,818 34,1 \3637.0 H 475 494 53,5 283 6,06,9 18,4 20,0 130,818 34,1 \3637,0 B 48 4 535
Ul HbTobinger Hof Nagold : Zarich HBigmariagen £ Vilingen Ul Hbf Tabinged Hbi Nagold : Zidch HBigmarihgen I Vilingen
1 Crailshoim : CrailghohWimberg Hbf Cralsheim Aalen  Bicknang 1 Crailsheim Crailshoftfirberg Hbf Crailsheim Donayworth
. ; i . " " i I " i " i
61 95 121 : 20,050 7 260 7 42 H 53.665,0° 57,056.3 61 95 130 : 26,850 7 260 40,1 424 : 53,2 550 57,00,3
Vilingen ¢ I Sigmarngen ZarcnHE bingen HoUim Hbf Vilingen  Sigmaringen Zurich HB Nagold: Tibingen Hbf Ul HEf
: Tubingen Hof : : H Tubingen Hof
Tibingen Ho Tabingen Hb : :
—— S S . . i . i
95 73 203 260 300 : 55 518 28 158 : 260 300 : 46 flramn:
6 06:10 06:20 06:30 06:40 06:50 7 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8

— Die Nutzung der S-Bahn-
Gleise und die mittleren
Fernbahngleise ist im
Referenzfall unveréandert.

Durch den Wegfall der

Erganzungsstation
enden die Zlge aus
Waiblingen bzw.
Plochingen in Bad
Cannstatt. FUr diese
Zuge sind Gleis 5 und 8
vorgesehen.

— Durch die

Bahnsteigwenden erfolgt
die Ein- oder Ausfahrt im
Gegengleis.
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Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

REFERENZFALL Bildfahrplan Bad Cannstatt — Plochingen
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— Zwischen Bad Cannstatt

und Untertirkheim ist
wegen der
Bahnsteigwende in Bad
Cannstatt eine Fahrt im
Gegengleis erforderlich.

Konservative Annahme:
Gleiswechsel In
Untertirkheim

Um Kreuzungskonflikte zu
vermeiden, ist bei der
Halfte der Fahrlagen eine
Reisezeitverlangerung
erforderlich. Diese liegt
zwischen 2 und 4,5
Minuten. Mit einer
Verschiebung des
Gleiswechsels in Richtung
Bad Cannstatt ist eine
Reduzierung maoglich.



Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

Agenda

5. Konzept mit T-Spange und Nordkreuz



T-SPANGE UND
NORDKREUZ

34

Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

Grundlegende Uberlegungen bzw. Festlegungen

— Anbindung der zusatzlichen Infrastruktur
— Anbindung von Feuerbach an die Fernbahngleise uber die P-Option
— Anbindung in Bad Cannstatt an die S-Bahn-Gleise

— Es werden zunachst die Linien, die in die Erganzungsstation gefuhrt werden,
uber T-Spange und Nordkreuz gefthrt.

— Die Haltepolitik der Linien Uber Nordkreuz und T-Spange wird angelehnt an das
Konzept mit Erganzungsstation, um nicht zu viele Anpassungen im Modell zu
erhalten. Auch sonst werden die Linien auf3er im Kernbereich mdglichst wenig
angepasst.

— Um die moglichen Reisezeitvorteile von T-Spange und Nordkreuz zu nutzen,
wird versucht, zusatzlich einzelne HVZ-Linien oder Linienaste sinnvoll direkt von
Feuerbach oder Boblingen direkt nach Bad Cannstatt zu fihren. Hierflr bieten
sich insbesondere HVZ-Ziige von der Gaubahn an.

— Direkte Verbindungen von Stuttgart-Vaihingen nach Stuttgart-Feuerbach sind
prinzipiell in allen Zustanden maglich, aber nicht eingeplant. Die Auswirkungen
sind variantenneutral.
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Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

rseance unp | EINgeplantes Mengengerist/Linien Uber die

NORDKREUZ .. .
Erganzungsstation
Anzahl Relationen und Takt
Feuerbach — Bad Durchbindungen 2,5 Zitge/h Heilbronn — Nurtingen (60
Cannstatt Wenden 0,5 Ztige/h MiN), _
Lauffen — Ulm (120 min),
Heilbronn — Tlbingen (2 x
120 min),
Wende Heilbronn (120 min)
Feuerbach — -
Vaihingen

Vaihingen — Bad Durchbindungen 1 Zige/h Backnang — Horb (60 min),
Cannstatt Wenden 1 Zuge/h Wende Go6ppingen (60 min)
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Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen
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Um
Durchbindungen zu
ermoglichen, und
um auf Wenden Bad
Cannstatt zu
verzichten, fahrt
zusatzlich eine
stindliche Leistung
Heilbronn — Ulm
uber Bad Cannstatt
statt Stuttgart.



Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

T-SPANGE UND Bildfahrplan Heilbronn — Bad Cannstatt

NORDKREUZ
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— Anderungen ggu. Dem

Konzept mit
Erganzungsstation
beschranken sich auf
geringflgige
Verschiebungen von
Trassen Uber die T-
Spange.

FuUr die
Synchronisation
zwischen den
Strecken (Ludwigsburg
und S-Bahn) ist meist
FzU erforderlich. Diese
liegt bei maximal 5 und
im Mittel bei etwa 3
Minuten.



T-SPANGE UND
NORDKREUZ

38

Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

Bildfahrplan Bad Cannstatt — Ulm
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Zur vollen Stunde
bezogen auf Bad
Cannstatt verkehren Ziige
von der Panoramabahn
und Heilbronn, die beide
Richtung Plochingen
durchgebunden sind. Um
beide Fahrten zu
ermdoglichen, sind die
Fahrlagen angepasst. Die
Fahrlage nach Goppingen
bedient nicht den Halt
Plochingen.

Fir die Ubergang
zwischen den Strecken
(S-Bahn und Fernbahn)
sind im Bereich Bad
Cannstatt — Oberttrkheim
Synchronisationszeiten
erforderlich. Diese liegen
zwischen 2 und maximal
5, im Mittel bei 3, Minuten.



Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

rseanceuno | Bildfahrplan Ludwigsburg — Bad Cannstatt -

NORDKREUZ

Plochingen
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In Bad Cannstatt verkehren
pro Richtung sttindlich 16
S-Bahnen.

Bei Anbindung der T-
Spange an die S-Bahn-
Gleise in Bad Cannstatt
kénnen die Lucken fur den
Regionalverkehr genutzt
werden. Es sind jedoch
haufig Bundel aus 3 S-
Bahnen eingeplant.

Bei der Synchronisierung
zwischen den Strecken
werden oft
Fahrzeitzuschlage
erforderlich. Bei den
meisten Ziigen ware so
auch ein Halt am
Nordbahnhof moglich.



Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

rseance uno | Bildfahrplan Boblingen — Bad Cannstatt —

NORDKREUZ

Waiblingen
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Der Ubergang von der
Panoramabahn zur S-Bahn
nach Bad Cannstatt ist
zweigleisig (bzw. zwei
eingleisige Abschnitte)

Bei verkehrlichem Nutzen
und geeigneter
Durchbindungsmaoglichkeit
kann auch ein HVZ-Zug der
Géaubahn tber die
Panoramabahn gefihrt
werden (ggf. auch
beschleunigt).
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T-SPANGE UND leisbelegung Stuttgart Hbf

NORDKREUZ
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Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

Gleisbelegung Bad Cannstatt
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Die teilweise kurzen
Haltezeiten in Bad
Cannstatt ergeben sich
gezwungenermalien aus
den vorhandenen S-
Bahn-Konzepit.

Es sind dafur die
Ubergange zwischen
den Strecken
Synchronisationszeiten
erforderlich.

Die Zuge von Gleis 2
und 3 v/n Esslingen
konnen auch Uber die
Gleise 1 und 4 geflhrt
werden.



Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

rseanceuno | Vergleich des Zeitbedarfs fur die Fahrt tGber die T-
NORDKREUZ . .
Spange/Nordkreuz und Erganzungsstation

Ergdnzungs- T-Spange und Nordkreuz S-Bahn (mit

station Ideal Im Konzept Mittnachtstralle)
Feuerbach — Bad 13 min 4 mint 4 mint — 7 min + Umstieg
Cannstatt 10 minz
Feuerbach — Vaihingen 28 min 15 min - 22 min
Vaihingen — Bad 26 min 15 min 20 min3 21 min

Cannstatt

Beziglich der Infrastrukturgrundlagen sind Annahmen zu treffen. Deswegen
werden sich die Zeiten im Verlauf der weiteren Untersuchungen konkretisieren.

Die Zeiten fir T-Spange und Nordkreuz ergeben sich aus den Fahrzeiten. Im
Konzept sind ggf. langere Zeiten erforderlich, da fir die Trassen tber die T-
1 ohne Nordbahnhof Spange und das Nordkreuz auf beiden Zulaufen freie Zeitfenster vorhanden sein

2 mit Nordbahnhof und ~ Mussen.

Zuschlagen Fir Zuige Uber die Panoramabahn sind zwischen Vaihingen und Interimshalt
3 5 Halte und Nord sind 4 Zwischenhalte berlcksichtigt.
Zuschlage
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Agenda

6. Erkenntnisse und Diskussion



ERKENNTNISSE
UND DISKUSSION

Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

Erkenntnisse aus der Konzepterarbeitung mit
Nordkreuz/T-Spange

— Keines der vorliegenden Konzepte ist tiefgehend abgestimmt. Durch

verschiedene verkehrliche und politische Winsche kdnnen sich noch
weitergehende Anpassungen mit in Konsequenz auch geanderten
Aussagen ergeben.

Die Komplexitat in der Konzepterstellung steigt mit Nordkreuz und T-
Spange, da verschiedene Zulaufe direkt miteinander verbunden werden.
Im Gegensatz zur Erganzungsstation ist in Bad Cannstatt weniger
Kapazitat fur die Pufferung von Ztigen vorhanden. Zudem stehen im
Gegensatz zum Hauptbahnhof weniger Moglichkeiten flr
Durchbindungspartner zur Verfligung.

Das Konzept mit Nordkreuz und T-Spange ist aufgrund der Komplexitat
am wenigsten optimiert. Zur Optimierung ist wahrscheinlich eine
Uberarbeitung des Gesamtkonzepts erforderlich. Damit konnen die
Fahrzeitzuschlage, Standzeiten und Durchbindungen optimiert werden.
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Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

ERKENNTNISSE Anbindung der zusatzlichen Infrastruktur im
UND DISKUSSION
Norden und Osten

— Belastung der Zulaufe
— Feuerbach S-Bahn: 14 Zige/h
— P-Option: 4 Zuge/h
— Bad Cannstatt S-Bahn: 16 Zuge/h
— Bad Cannstatt Fernbahn: 8 Zlge/h

— Je mehr Zuge auf den Zulaufen verkehren, desto mehr Zuschlage zwischen
Feuerbach und Bad Cannstatt sind erforderlich und desto mehr Verspatungen
werden Ubertragen.

— Fur Reisende mit Ziel Bad Cannstatt (klarer Profiteur von Nordspange und T-
Kreuz) sind langere Standzeiten von untergeordneter Bedeutung.

— Fur die S-Bahn ergeben sich hinsichtlich Storfallkonzepten die besten
Maoglichkeiten mit der jeweiligen Anbindung an die S-Bahn-Strecken.

— Die Anbindung an die S-Bahn von Feuerbach ermdglicht den Verzicht auf die
Nutzung der P-Option von den Zigen nach Bad Cannstatt und ermoglicht die
Bedienung der Halte Zuffenhausen und/oder Feuerbach durch den
Regionalverkehr.
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06:10 06:20 06:30

Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

Gleisbelegung Bad Cannstatt mit Anbindung an
die Fernbahn
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— Da die Fernbahngleise
nicht so seht
ausgelastet sind, wie die
S-Bahn-Gleise, ergeben
sich fur die Zuge Uber
die T-Spange grol3ere
Licken, sofern die
Anbindung an die
Fernbahn erfolgt.

— Es konnen bei einer
Fuhrung tber die
Fernbahn die
Synchronisationszeiten
von der Strecke stark
reduziert und in
Haltezeit umgewandelt
werden.

— Der Nordbahnhof wird
noch bedient.

Zuge Uber die T-Spange
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erkennTiisse | BFP Kornwestheim — Esslingen

UND DISKUSSION

— Auf die
Synchronisationszeiten
kann nahezu tberall
verzichtet werden,
lediglich in Richtung
Ludwigsburg weisen
vereinzelte Fahrlagen
noch einen Zuschlag
von 3 Minuten auf.
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UND DISKUSSION

49

Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

BFP Kornwestheim — Esslingen, Blick nach

Zuffenhausen

Bei der Anbindung von
Feuerbach an die S-Bahn-
Gleise (Ubergang des
Regionalverkehrs in
Kornwestheim) teilen sich die
Zuge Uber die T-Spange
zwischen Kornwestheim und
Feuerbach die Gleise mit der
S-Bahn.

Aufgrund der langeren
Strecke bzw. inhomogenen
Zuge (S-Bahnen mit Halt in
Zuffenhausen und Feuerbach)
ist trotz der geringeren Anzahl
an Zugen die Abstimmung der
Zuge ahnlich anspruchsvoll
wie in Richtung Bad
Cannstatt.

S-Bahn-Zige und RV fahren
auf parallelen Strecken
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Agenda

7. Weitere Schritte



Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

werrere scHriTTe | VOrschlag fur Festlegungen und weitere Schritte
far die Abstimmungssitzung

— Festlegung zu einem verkehrlich zu bewertenden Fall mit Nordkreuz
und T-Spange
— Bedienung des Nordbahnhofs mit T-Spange
— Anbindungen in Feuerbach und Bad Cannstatt
— Anpassungen am Angebotskonzept auf den Zulaufstrecken

— Ggf. Erganzung von Zugen zwischen Feuerbach und Vaihingen in
allen Konzepten

— Vertiefung von Uberlegungen zu moglichen Stérfallen bei der S-Bahn in
Abhangigkeit von den oberen Festlegungen
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werrere schritTe | Festlegungen zu den Unterlagen

Es werden die folgenden Unterlagen zur Verflgung gestelit:
— Unterlagen dieser Sitzung (kurzfristig)
— Netzgrafiken der bisher erarbeiteten Konzepte (kurzfristig)

— Es werden alle wesentlichen Annahmen flur die bisher erarbeiteten
Konzepte fur den Termin am 4. Marz kompakt zusammengestellt.

— Ubersicht tiber Zugzahlen in den verschiedenen Konzepten fiir die
verschiedenen Infrastrukturelemente (Termin am 4. Marz)
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Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

wermere schriTTeE | Festlegungen zur weiteren Erarbeitung eines

Konzepts mit Nordkreuz/T-Spange

Getroffene Festlegungen fur die Erarbeitung des Konzepts mit Nordkreuz/T-
Spange:

Es erfolgt an Feuerbach und Bad Cannstatt eine Anbindung an die Fernbahn.
Der Nordbahnhof wird nicht als Station unterstellt.

Maoglich ist ggf. auch eine Anbindung der T-Spange an die Fernbahn in
Feuerbach und Bad Cannstatt sowie des Nordkreuzes von der Panoramabahn
an die S-Bahn in Bad Cannstatt.

S-Bahnen konnen im Storfall auch Uber die Fernbahn (z.B. ab Kornwestheim,
Nurnberger Strae und Untertlirkheim) gefuihrt werden. Ahnliches gilt fur
Verstarker-S-Bahnen, die nicht mehr in die Stammstrecke gefiihrt werden
konnen.

Das VWI und SMA erarbeiten Vorschlage zur Anpassung des Mengengerustes
mit der Beseitigung von Uberlasteten Abschnitten. Diese werden am 4. Méarz

diskutiert.
Fur die Schusterbahn soll ein 30°-Takt in der HVZ unterstellt werden.
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Veralteter Stand aufgrund von geanderten Rahmenbedingungen

Kontakt

SMA und Partner AG

Gubelstrasse 28
8050 Zurich
Schweiz

Telefon +41 44 317 50 60
InNfo@sma-partner.com
WWW.Sma-partner.com
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