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1. Zuwendungsziel, Rechtsgrundlagen

Die Elektromobilitat leistet einen wichtigen Beitrag zur Umsetzung der wirtschafts-, ver-
kehrs- und klimapolitischen Ziele des Landes. Das Ministerium fur Verkehr verfolgt das
Ziel, eine flachendeckende und bedarfsgerechte o6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruk-
tur fur Elektrofahrzeuge zu realisieren. Der Sicherheitsfaktor, eine Ladesaule in der
Nahe finden und diese ohne unzumutbare Wartezeit nutzen zu kdnnen, ist fur die Ak-
zeptanz der Elektromobilitat von grofder Bedeutung. Mit dem vorliegenden Férderaufruf
werden bis zu 5 Millionen Euro fur die Errichtung von neuen urbanen Schnellladehubs

in Baden-Wurttemberg bereitgestellt.

Die Zuwendungen werden gewahrt nach Maligabe des § 44 in Verbindung mit § 23 der
Landeshaushaltsordnung (LHO) sowie der Verwaltungsvorschriften hierzu (VVLHO);
es gelten die Allgemeinen Nebenbestimmungen fur Zuwendungen zur Projektférde-
rung (ANBest-P und ANBest-K) in der jeweils aktuell gultigen Fassung. Weitere Bedin-

gungen und Auflagen werden ggfs. im Zuwendungsbescheid festgelegt.

Die Forderung der urbanen Schnellladehubs bzw. &ffentlich zuganglichen Ladepunkte
richtet sich darlber hinaus nach der Forderrichtlinie fur 6ffentlich zugangliche Ladeinf-
rastruktur fur Elektrofahrzeuge in Baden-Wurttemberg (April 2022). Die Férderung von
erganzenden Angeboten fur nachhaltige Mobilitat erfolgt als De-minimis-Beihilfe nach
Vorgaben der EU-Verordnung 1407/2013 vom 18.12.2013 (Anwendung der Artikel 107
und 108 des AEUV auf De-minimis-Beihilfen). Bei Unternehmen, die in der Priméarer-
zeugung landwirtschaftlicher Erzeugnisse tatig sind, wird die Forderung Uber die EU-
Verordnung 1408/2013 vom 18.12.2013 (Anwendung der Artikel 107 und 108 des
AEUV auf De-minimis-Beihilfen im Agrarsektor), geandert durch die EU-Verordnung
2019/316 vom 21.02.2019, abgegolten.

Die Zuwendungen werden im Rahmen der im Staatshaushalt zur Verfliigung stehenden
Mittel gewahrt. Zuwendungen kénnen nur auf schriftlichen Antrag gewahrt werden und
nur dann, wenn es sich um ein forderfahiges Vorhaben handelt. Ein Rechtsanspruch

der Antragstellenden auf Gewahrung einer Zuwendung besteht nicht.



Nebenbestimmungen:

Die Verwendung der bewilligten Mittel ist dem Ministerium fur Verkehr nach Be-
endigung der Malinahme nachzuweisen. Es gelten die Bestimmungen der 88 23
und 44 Landeshaushaltsordnung (LHO) sowie der Allgemeinen Verwaltungsvor-
schriften zur LHO.

Der Zuwendungsgeber genehmigt eine Weitergabe der Zuwendung gemaR Zif-
fer 12 ff. der Verwaltungsvorschrift zu § 44 der Landeshaushaltsordnung (LHO)
iIm Rahmen eines Weiterleitungsvertrags. Hierfur gilt auch nach § 91 LHO ein
Prufungsrecht des Rechnungshofs beim Letztempfanger.

Eine evtl. Ruckforderung von Zuschissen und die Erhebung von Zinsen bleibt
bis zur Prufung des Verwendungsnachweises, der innerhalb von einem Monat,
nach Beendigung der MalRnahme vorzulegen ist, vorbehalten. Kosten, die nach
Vorlage des Verwendungsnachweises oder spéater als ein Monat nach Beendi-
gung der Mallnahme nachgewiesen werden, bleiben bei der Gewahrung von
Zuschussen grundsatzlich unberucksichtigt.

Das Ministerium fur Verkehr kann den Zuwendungsbescheid ganz oder teilweise
widerrufen und bereits gewéahrte Zuwendungen zurtckfordern, wenn der Zuwen-
dungsempfanger die Mittel nicht entsprechend dem Zuwendungszweck verwen-
det oder die geférderte MaRnahme innerhalb eines Zeitraumes von sechs Jah-
ren, gerechnet ab dem Datum der Inbetriebnahme, dem Zuwendungszweck
ganz oder teilweise entfremdet.

Unwirksamkeit, Ricknahme oder Widerruf des Zuwendungsbescheids sowie als
Folge hiervon die Rickforderung und Verzinsung der Zuwendung richten sich
nach dem Landesverwaltungsverfahrensgesetz (LVWV{G, insbesondere 8§ 43,
48, 49, 49a LVWVITG. Insoweit wird auf Nr. 8 der ANBest-P und ANBest-K ver-
wiesen.

Eine kumulierte Forderung derselben forderfahigen Ausgaben in Verbindung mit

anderen offentlichen Férderprogrammen ist nicht méglich.



2. Zweck der Zuwendung

Gegenstand der Forderung ist die Beschaffung und Errichtung neuer 6ffentlich zugang-
licher Ladeinfrastruktur einschlief3lich des dafir erforderlichen Netzanschlusses in Ba-
den-Wiurttemberg. Geférdert wird nur der Aufbau von neuen urbanen Schnellladehubs
mit mindestens acht bis maximal 20 neuen DC-Schnellladepunkten mit mindestens
75 kW Ladeleistung pro Ladepunkt. Zusatzlich kénnen optional 6ffentlich zugéngliche
Ladepunkte mit einer geringeren Ladeleistung im Rahmen des Aufbaus von urbanen
Schnellladehubs geférdert werden. Die neuen Ladepunkte missen unmittelbar anei-
nander angrenzen und rund um die Uhr (24/7) 6ffentlich zugénglich sein.

Im Rahmen des Aufbaus von urbanen Schnellladehubs kénnen optional erganzende
Angebote fur nachhaltige Mobilitat (z. B. Ladepunkte und Flachen fir Sharing-Ange-
bote, Fahrradabstellanlagen, Paketabholstationen, Informationsangebote) mit 50 Pro-
zent der Ausgaben bis insgesamt maximal 200.000 Euro geférdert werden (De-mini-

mis-Beihilfe).

Zwingende Fordervoraussetzung (,Urbanitatskriterium®):

Die Bevolkerung pro 1 km? muss im betreffenden 1-km-Quadrat gemaR 1 km-Raster
des Zensus2011%, in dem ein urbaner Schnellladehub errichtet wird, mehr als 500 be-
tragen. Nicht forderfahig sind Schnellladehubs auf Bundesautobahnen (Rastplatze und

Raststéatten) und mobile Ladestationen.

Nicht foérderfahig sind insbesondere Ausgaben fir die Planung, die Genehmigung und
den Betrieb der Ladeinfrastruktur sowie Eigenleistungen des Zuwendungsempfangers.
Im Rahmen dieses Forderaufrufes erfolgt keine Forderung von Ersatzbeschaffungen

und Modernisierungen.

3. Zuwendungsempfangerin oder Zuwendungsempfanger

Antragsberechtigt sind natirliche und juristische Personen, die den Bau und Betrieb

von Ladeinfrastruktur, eine Projektbetreuung vor Ort und die betriebliche Verfugbarkeit

! https://atlas.zensus2011.de



dem Fordermittelgeber gegentiber garantieren kénnen. Von der Antragstellung ausge-
schlossen sind Gesellschaften birgerlichen Rechts (GbR). Der Zuwendungsempfén-
ger muss uber die gesamte Mindestbetriebsdauer Eigentimer der geférderten Ladein-
frastruktur sein.

Bemessen am Gesamtvolumen des Forderaufrufs werden maximal 20 Prozent der Mit-
tel bzw. eine Millionen Euro an einen Antragsteller vergeben.

Eine gemeinsame Antragstellung durch mehrere Antragsteller als Konsortium ist mog-
lich. Einer der Teilnehmer des Konsortiums ist hierbei fur die Koordinierung des Kon-
sortiums verantwortlich. Der Antragsteller fungiert gegentiber dem Zuwendungsgeber
als Ansprechpartner und tibernimmt die rechtliche Rolle des Zuwendungsempfangers.
Er Gbernimmt die Verantwortung fir Konzeption, Planung, Aufbau, Umsetzung und den
Betrieb des Vorhabens. Die Konsortialpartner missen ihre Rechte und Pflichten zur
Erflllung des Zuwendungszweckes in einem Kooperationsvertrag regeln. Die Zuwen-

dungsweiterleitung wird per Zuwendungsbescheid genehmigt.

4. Zuwendungsvoraussetzungen

Mindestanforderungen an die Installation und den Betrieb der geférderten 6ffent-
lich zugéanglichen Ladeinfrastruktur im Rahmen des Aufbaus von urbanen
Schnellladehubs:

¢ Die Anforderungen der Forderrichtlinie fur 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruk-
tur flr Elektrofahrzeuge in Baden-Wirttemberg (April 2022) sind zu beriicksich-
tigen. Es wird dartber hinaus ausdrtcklich auf die Einhaltung der Ladesaulen-
verordnung (LSV) und der Preisangabenverordnung (PAngV) in der jeweils gul-
tigen Fassung sowie des Mess- und Eichrechts hingewiesen.

e Die Bevolkerung pro 1 km?2 muss im betreffenden 1 km?-Quadrat gemaR dem 1
km-Raster des Zensus20112, wo ein urbaner Schnellladehub errichtet wird,
mehr als 500 betragen. Die Schnellladehubs dirfen sich nicht auf Bundesautob-
ahnen befinden (Rastplatze und Raststatten).

e Die Vorhabenlaufzeit bis zur Inbetriebnahme soll nicht langer als zwdlf Monate

betragen.

2 https://atlas.zensus2011.de/



Die geforderten Ladepunkte missen 24/7 6ffentlich zuganglich sein.

Die geférderte Ladeinfrastruktur muss Uber einen aktuellen offenen Standard
wie z. B. OCPP an ein IT-Backend (Online-Anbindung der Ladeinfrastruktur) an-
gebunden und remotefahig sein.

Die Nennladeleistung muss sowohl fur Fahrzeuge mit 400-Volt- als auch mit
800-Volt-Batteriesystem zur Verfiigung stehen.

Der fur den Ladevorgang erforderliche Strom muss aus erneuerbaren Energien
stammen und darf nicht EEG-gefdrdert sein.

Stellplatze fur Elektrofahrzeuge an geférderter Ladeinfrastruktur sind gut sicht-
bar mit weil3em Elektroauto-Symbol nach 8 39 Absatz 10 der StraRenverkehrs-
ordnung (StVO) zu kennzeichnen.

Die Ladeinfrastruktur muss vertragsbasiertes Laden ermdéglichen. Hierbei ist
mindestens der Zugang uber sichere und zertifizierte Smartcards und Lesege-
rate sowie sichere Smartphone-Apps zu ermdglichen.

Es ist mittels Roaming fir alle Kunden sicherzustellen, dass Vertragskunden
sowohl von regional agierenden als auch von uberregional agierenden Anbie-
tern von Ladestrom und zusétzlichen Servicedienstleistungen (Electric Mobility
Provider — EMP) den jeweiligen Standort auffinden, den dynamischen Bele-
gungsstatus einsehen, Ladevorgange starten und bezahlen kénnen.

Die Ladeinfrastruktur muss mindestens vorbereitet sein flr die spatere Unter-
stutzung der Umsetzung von ISO/IEC 15118 (Plug and Charge), die Integration
eines Smart-Meter-Gateways sowie Hard- und/oder Softwareseitige Moglichkei-
ten zur Nachriistung weiterer Funktionalitaten inklusive des dafur erforderlichen
Platzes und/oder Steckplatzes.

Es ist fUr alle Kunden sicherzustellen, dass sie den jeweiligen Ladepunkt auffin-
den, den dynamischen Belegungsstatus auf einer geeigneten Plattform einse-
hen und Ladevorgange starten konnen.

Um fur Benutzer von Ladepunkten Preistransparenz zu gewahrleisten, muss der
Preis fur das Ad-hoc-Laden an der Ladeeinrichtung angegeben werden. Setzt
sich der Preis aus mehreren Bestandteilen zusammen (z. B. Startgebihr, Ar-
beitspreis etc.), sind diese separat auszuweisen. Das Ausweisen der Ad-hoc-

Ladekonditionen ausschlief3lich Gber eine Smartphone-App ist nicht zulassig.



Sollte das punktuelle Laden kostenpflichtig angeboten werden ist ein Bezahlter-
minal fur das Bezahlen von ad-hoc Ladevorgangen (ohne Dauerschuldverhalt-
nis) mittels gangiger Debit- und Kreditkarten mindestens mit NFC-Technologie
(Nahfeldkommunikation) spéatestens bis zum 1. Juli 2023 vorzusehen.

Sofern ein Betreiber die Stromabgabe ohne Gegenleistung gewahrt, missen die
Anforderungen fur das vertragsbasierte Laden und Roaming nicht beachtet wer-
den.

Jedem Ladestromanbieter sollte der gleiche diskriminierungsfreie B2B-Preis fur
die Ladeinfrastrukturnutzung angeboten werden. Das punktuelle Laden soll ge-
geniuiber dem vertragsbasierten Laden nicht kunstlich verteuert werden.

Sofern Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Verkehrsraum installiert wird, darf dies
nicht auf Geh- oder Radwegen erfolgen.

Der Zuwendungsnehmer verpflichtet sich statische und dynamische Daten Uber
die geférderte Ladeinfrastruktur (z. B. Standort und Belegungsstatus) fir andere
Landesprojekte (z. B. MobiData BW) auch ggf. tiber eine Datenschnittstelle zum
jeweiligen Backend zur Verfligung zu stellen.

Der Zuwendungsempfanger stellt sicher, dass die geforderte Ladeinfrastruktur
fur mindestens sechs Jahre in Betrieb ist.

Der Zuwendungsempfanger ist zur halbjahrlichen Online-Berichterstattung an
die Nationale Organisation Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie GmbH
(NOW GmbH) wahrend der sechsjahrigen Mindestbetriebsdauer der Ladeein-
richtung verpflichtet.

An der Ladestation selbst muss das Logo des Fordermittelgebers gut sichtbar
angebracht sein.

Die Kapazitat des Netzanschlusses muss mindestens der Summe der unteren
Leistungsgrenze der Ladepunkt-Kategorien gemaf Tabelle unter Nr. 5 entspre-
chen.

Die geplante Errichtung der Ladeinfrastruktur muss beim Verteilnetzbetreiber
angezeigt und die Netzanschlussbedingungen des Netzbetreibers eingehalten

werden.



Eine Kombination aus Netzanschluss und Pufferspeicher ist zulassig. Der Puf-
ferspeicher hat der Versorgung von ladenden Elektrofahrzeugen zu dienen.
Die Beantragung einer Kombination von Netzanschluss und Pufferspeicher
kann als Mittelspannungsanschluss erfolgen, auch dann, wenn auf Grund des
Pufferspeichers ein Anschluss an das Niederspannungsnetz erfolgt. Bedingung
dafir ist, dass die durch die Kombination Pufferspeicher und Netzanschluss zur
Verfligung gestellte und notwendige Leistung zur Versorgung der Ladeinfra-
struktur ohne den Pufferspeicher nur durch einen Mittelspannungsanschluss re-
alisiert werden kdnnte. Ein Nachweis hiertber ist durch den Antragsteller beizu-
bringen.

Angebundenen Mobilitatsanbietern wird ermdglicht, eine Reservierung der La-
depunkte umzusetzen.

Alle geforderten Ladepunkte missen barrierefrei nutzbar sein.

5. Art, Umfang und Hohe der Zuwendung

Die Zuwendung wird im Wege der Projektférderung als Zuschuss in Form der Anteil-

finanzierung gewahrt. Die bendtigte Férderhdhe wird durch den Zuwendungsempfan-

ger bei der Antragstellung bis zu den maximalen Hochstwerten der nachfolgenden Ta-

belle selbst angegeben und beantragt (siehe auch Nr. 6.1 Auswahl- und Entschei-

dungsverfahren). Die fiur die Berechnung der Férdersumme herangezogene Nennla-

deleistung muss durch alle Ladepunkte an einem Standort gleichzeitig bereitgestellt

werden konnen.

maximaler Forderbetrag

Normal-Ladepunkte bis 22 kW (AC & DC) 50 Prozent |2 500 Euro

Schnell-Ladepunkte (ausschlief3lich DC) mit Ladeleis- | 50 Prozent | 10 000 Euro

tung von uber 22 Kilowatt bis kleiner als 100 Kilowatt

Schnellladepunkte (ausschliel3lich DC) mit Ladeleis- | 50 Prozent | 20 000 Euro

tung von 100 Kilowatt und héher




maximaler Forderbetrag
Anschluss an das Niederspannungsnetz 50 Prozent | 10 000 Euro
Anschluss an das Mittelspannungsnetz 50 Prozent | 100 000 Euro
Kombination Pufferspeicher mit Netzanschluss wie dazugehoriger Netzan-
schluss

6. Verfahren

6.1 Auswahl- und Entscheidungsverfahren

Die Auswahl und Forderentscheidung erfolgen durch das Ministerium fir Verkehr Ba-
den-Wurttemberg auf Grundlage der verfiugbaren Haushaltsmittel. Auf Grundlage des
Aspektes der Wirtschaftlichkeit wird fir die Errichtung neuer Ladeinfrastruktur ein Aus-
wahlverfahren durchgefihrt (Ranking).

Nach Ablauf der Antragseinreichungsfrist wird unter Beriicksichtigung aller fristgerecht
und vollstandig eingereichten Antrage ein Ranking gebildet. Grundlage fiur die Ranking-
platzierung ist die beantragte Hohe der Forderung. Der Antrag, bei dem relativ zu den
anderen Antrdgen die maximal maogliche Forderung am meisten unterschritten wird,
erhalt dabei eine bessere Platzierung im Ranking. Die Antrage werden ausgehend von
dem hochsten relativen Forderverzicht bearbeitet. Die erganzenden Angebote fir
nachhaltige Mobilitat (De-minimis-Beihilfe) werden bei der Rankingplatzierung und da-
mit auch bei der Angabe der beantragten Fordersumme im bereitgestellten Dokument
zur Berechnung der Férderhdhe nicht beriicksichtigt. Uber die Férderfahigkeit der op-
tionalen erganzenden Angebote flir nachhaltige Mobilitat entscheidend der Zuwen-

dungsgeber separat anhand der Angaben im Antragsformular.

Sollten mehrere Antradge mit einem gleichen Wert in das Ranking eingehen behalt sich
der Zuwendungsgeber vor anhand von zusatzlichen Kriterien eine Auswabhl zu treffen,
welche bespielhaft im Folgenden ohne Sortierung nach Prioritat aufgelistet sind.
e Aufbau der neuen Schnellladehubs aul3erhalb von Suchraumen des Deutsch-
landnetzes.
e Aufenthaltsqualitat an Ladestandorten (z. B. Beleuchtungskonzept, Uberdach-
ung, WLAN).



o Auffindbarkeit, Malinahmen zur Gewdahrleistung einer hohen Verfugbarkeit und
Service (z. B. Beschilderung, Reservierungsmoglichkeit, Entstorungsservice).

e Berucksichtigung lokaler Interessen und Akteure (z. B. Konsortium).

¢ Intelligente Netzanbindung und Lademanagementlésungen.

e Kombination mit MaRnahmen zur Steigerung und Einbindung von lokalen erneu-
erbaren Energien (z. B. Sektorenkopplung).

e Grad der Konkretisierung des Vorhabens und ziigige Umsetzung.

e Attraktive Nutzungsbedingungen der Ladeinfrastruktur (z. B. Ladepreisgestal-
tung).

e Betrieb von weniger als 50 Prozent aller Ladepunkte in einem lokalen Gebiet
um den Wettbewerb unter Ladeinfrastrukturbetreibern zu férdern.

Rechenbeispiel:

Ein Antragsteller beantragt eine Forderung fir einen Mittelspannungsanschluss mit
Ausgaben in Hohe von 150.000 Euro und 10 DC-Schnellladepunkte (mehr als 100 kW
Ladeleistung) mit Ausgaben in Héhe von 400.000 Euro (Summe 550.000 Euro). Daraus
ergibt sich durch die Deckelung tiber die maximale Forderh6he eine maximal mogliche
Forderung von 275.000 Euro (75.000 Euro fir den Netzanschluss und 200.000 Euro
fur die Schnellladepunkte). Bei Inanspruchnahme des maximalen Forderbetrags
musste der Antragsteller selbst damit noch Eigenmittel in H6he von 275.000 Euro auf-
bringen. Der Antragsteller kann sich nun entscheiden, ob er selbst hthere Eigenmittel
aufzubringen und damit den maximalen Forderbetrag reduzieren mochte. In diesem
Fall konnte er beispielsweise freiwillig Eigenmittel in Hohe von 400.000 Euro aufbrin-
gen, so dass lediglich eine Férderung von 150.000 Euro bendtigt und beantragt wird.
Das entspricht 54,55 Prozent der maximal moglichen Forderung. Der Schnellladepark
geht dann mit dem Wert 54,55 in das Ranking ein. Der Antragsteller hat damit gegen-
Uber demjenigen, der den maximalen Foérderbetrag (Wert 100) beantragt hat, einen

Rankingvorteil.



6.2 Antragsunterlagen

Fur die Antragstellung ist das bereitgestellt Formular inkl. Anlage zur Berechnung der
Forderhdhe zu verwenden. In einem Antrag kénnen bis zu funf Schnellladehubs bean-
tragt werden. Bei der Beantrag einer Foérderung fir ergdnzende Angebote fir nachhal-
tige Mobilitat ist dem Antrag die vollstandig ausgefiillte und unterschriebene De-mini-

mis-Erklarung beizufugen.

6.3 Auszahlung

Der bewilligte Zuschuss kann erst ausbezahlt werden, wenn der Zuwendungsbescheid
bestandskraftig geworden ist und kann schriftlich unter Nachweis der tatsachlich ange-
fallenen und beglichenen Kosten gemaf Nr. 7.3 der Forderrichtlinie fur 6ffentlich zu-
gangliche Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Baden-Wurttemberg (April 2022)
abgerufen werden. Die Frist fur die Einreichung der vollstandigen Verwendungsnach-
weisunterlagen bei der Bewilligungsbehdrde endet einen Monat nach Ablauf der bewil-

ligten Vorhabenlaufzeit.

6.4 Erfolgskontrolle

Der Erfolg der Forderung tritt dann ein, wenn die offentlich zugangliche Ladeinfrastruk-
tur errichtet, fur die Dauer der sechsjahrigen Zweckbindungsfrist betrieben und eine
regelmaRige Berichterstattung (Stamm- und Betriebsdaten) erbracht wurde. Die On-
line-Berichterstattung umfasst unter anderem die Anzahl der erfolgten Ladevorgange
und die abgegebene Energiemenge an den Uber diesen Forderaufruf geforderten La-
depunkten, welche wahrend der sechsjahrigen Mindestbetriebsdauer sukzessive mit
dem dynamischen Hochlauf der Elektromobilitat ansteigen sollen.

7. Antragszeitraum

Die Antrage sind innerhalb des Zeitraums vom 30. Mai 2022 bis spatestens 22. August
2022 23:59 Uhr beim Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg als elektronisches
Dokument (ungeschutzte PDF- und Excel-Datei, alle Dokumente dirfen in Summe 10

MB nicht Gberschreiten) Gber die E-Mailadresse e-foerderung-bw@vm.bwl.de mit dem
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Betreff ,Forderantrag: Erster Forderaufruf zur Errichtung von urbanen Schnelllade-

hubs® einzureichen. Spater eingehende Projektantrage kénnen nicht mehr bertcksich-

tigt werden. Der Projektantrag muss mit rechtsverbindlicher Unterschrift des Antrag-

stellenden versehen sein.

Anhang

1. Zuwendungsfahige Ausgaben fur 6ffentlich zugangliche Ladepunkte

Gefordert werden folgende Ausgaben, die dem Zuwendungsempfanger durch die

Beschaffung der Ladeinfrastruktur und Erfillung der in diesem Férderaufruf gere-

gelten Anforderungen entstehen:

LSV-konforme Ladeeinrichtung und dazugehdorige Leistungselektronik
abgesetzte Leistungseinheiten (Gleichrichter fir Umwandlung von Wechsel- zu
Gleichstrom, baulich getrennt von Ladeeinrichtung)

Fundament der Ladeeinrichtung

Tiefbauarbeiten fir die Ladeeinrichtung

Installation und Inbetriebnahme der Ladeeinrichtung

Anfahrschutz

Stellplatzmarkierungen geman Forderaufruf und Positiv-Beschilderung zur
Stellplatzfreihaltung

Parkplatzsensoren

Beleuchtung ausschlief3lich der Ladeeinrichtung und der dazugehdrigen Park-
flache

Wetterschutz/Uberdachung der Ladeeinrichtung

Schutzfolierung (z. B. UV- oder Graffitischutz)

Sicherung der Ladeeinrichtung mit einem physischen Schutz vor Zugriff auf in-
terne Schnittstellen (z. B. abschlie3bare Abdeckungen)

Einrichtung von WLAN an der Ladeeinrichtung
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Ausriistung der Ladeinfrastruktur (Hardware/Software) fur die Untersttitzung
von ISO/IEC 15118 (Power Line Communication)

Vorbereitung der Ladeeinrichtung (Hardware/Software) zur Anbindung des lo-
kalen Energie- und Lastmanagementsystems, z. B. Uber ein Smart-Meter-Ga-
teway

Ausriistung mit Controller, Display, Kartenleser eines Ad-hoc-Bezahlsystems
fur Kartenzahlung (Giro- und Kreditkarte)

Maflinahmen zur Herstellung der Barrierefreiheit, die in direktem Zusammen-
hang mit der Nutzung der Ladeeinrichtung stehen.

Vorbereitung der Ladeinfrastruktur zur Nutzung des bidirektionalen Ladens
Ausrustung der Ladeinfrastruktur fur die Anbindung an ein Smart-Meter-Gate-
way fur die sichere Authentifizierung, datenschutzkonformes Laden und Ab-

rechnung sowie der sicheren Anbindung in ein Kommunikationsnetz

. Zuwendungsfahige Ausgaben fur den Netzanschluss der dffentlich zu-
ganglichen Ladeinfrastruktur

Netzanschluss, d. h. die technische Verbindung des Ladestandortes an das
Energieversorgungs- (Nieder- oder Mittelspannung) sowie das Telekommuni-
kationsnetz

Baukostenzuschuss bzw. Einmalzahlungen an den Netzbetreiber im Rahmen
der Herstellung oder Erweiterung des Netzanschlusses

Tiefbauarbeiten fur Netzanschluss

Anschluss der Ladeeinrichtung an die Kundenanlage/den Netzanschluss
Tiefbauarbeiten zum Anschluss an die Kundenanlage/den Netzanschluss
Zahleranschlusssaule

Hardware/Software flur gesteuertes und lastoptimiertes Laden (falls nicht Be-
standteil der Ladeeinrichtung)

Ausrustung der Ladeinfrastruktur (Hardware/Software) und des zugeordneten

Pufferspeichers fir die Anbindung an ein Smart-Meter-Gateway (SMGW) im
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Sinne der Vorgaben des Messstellenbetriebsgesetzes (MsbG) oder zur Teil-
nahme an einem Flexibilititsmechanismus des Energiewirtschaftsgesetzes
(EnWG)

Pufferspeicher/Energiespeicher (siehe Nr. 5 des Foérderaufrufs)

. Beispiele nicht zuwendungsfahiger Ausgaben bei 6ffentlich zugéanglichen
Ladepunkten

eigene Personalkosten des Zuwendungsempfangers

Material aus dem eigenen Lagerbestand, welches vor Beginn der Vorhaben-
laufzeit angeschafft wurde

Planungs- und Genehmigungsleistungen, z. B. Gebuhren fir behdrdliche Ge-
nehmigungen, Anwaltskosten

Werbemalinahmen, z. B. kundenindividuelle Folierung der Ladesaule, Werbe-
schilder

laufende Betriebskosten, z. B. fur regelmafdige Wartungen, Garantieverlange-
rungen oder aus Vertragen Uber WLAN, Netznutzungsentgelte fir die Ladeinf-
rastruktur oder die Backendanbindung

Uberdachung der Parkflachen

Neuerrichtung von Parkflachen, z. B. Anschaffung von Pflastersteinen und de-
ren Verlegung, Asphaltierung

Entfernen oder Anpflanzen von Baumen und Strauchern am Standort
Ausgaben fur Kampfmittelbeseitigung

Ausgaben fur BrandschutzmalRhahmen

. Hilfreiche Links

StandortTOOL: https://www.standorttool.de/strom
FlachenTOOL: https://flaechentool.de/
Zensus 2011: https://atlas.zensus2011.de/
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