DIE EMPFEHLUNGEN
DES MOBILITATSRATS
BADEN-WURTTEMBERG

ZUM LANDESKONZEPT MOBILITAT
UND KLIMA

Gemeinsam die Verkehrswende voranbringen




WINFRIED
HERMANN

Minister fur Verkehr
Baden-Wiirttemberg



VORWORT DES

MINISTERS

Liebe Leser:innen,

wie schaffen wir es, im Verkehrssektor
die Klimaschutzziele zu erreichen? Diese
Frage wird immer drdngender, da sich
der AusstoB von Kohlenstoffdioxid hier
seit Jahrzehnten kaum verdndert. Um
die Folgen des Klimawandels einzuddm-
men, sind deshalb deutlich gréBere und
schnellere Anstrengungen notig. Das
Ziel fir Baden-Wirttemberg ist, bis 2030
den CO,-AusstoB im Verkehr um 55 Pro-
zent gegeniiber 1990 zu reduzieren. Das
Landeskonzept Mobilitdt und Klima wird
dafiir konkrete MaBnahmen benennen.

Knapp 100 Zufallsbiirger:innen diskutier-
ten diese MaBnahmenvorschldge und
formulierten Empfehlungen, um deren
Qualitdt, Akzeptanz und Umsetzung zu
verbessern. Fiir uns in Baden-Wirttem-
berg ist diese ,,Politik des Gehdrtwer-
dens* wichtig. Blirger:innen miissen bei
wichtigen Zukunftsfragen einbezogen

werden. Die gute Gestaltung einer
klimaneutralen, Mobilitdt in Stadt und
Land ist schlieBlich fiir uns alle eine
Grundvoraussetzung der gesellschaft-
lichen Teilhabe. Zudem soll sie barriere-
frei, sozial und bezahlbar sein. Ich danke
daher den Mobilitdtsrdtiinnen ganz herz-
lich fur ihr Engagenment und die wert-
vollen Anregungen.

lhre Empfehlungen werden wir im Ver-
kehrsministerium aufmerksam priifen.
Parallel zu den Mobilitdtsrdten wurden
auch die Verbdnde in Workshops betei-
ligt und eine Online-Befragung durch-
geflihrt. Zusammen sind diese Impulse
wichtig fiir das finale Konzept.

W W
Winfried Hermann, MdL
Minister fir Verkehr Baden-Wiirttemberg
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HERZLICHEN DANK
AN DIE TEILNEHMENDEN
BURGER:INNEN!

GroBter Dank gilt den teilnehmenden Biirger:innen, den Mobili-

tdtsrdt:innen. Sie sind die Autor:innen der Empfehlungen an das

Verkehrsministerium und haben diese mit groBem Engagement,

Ausdauer und Diskussionsfreude erarbeitet. Sie zeigten: Die Ver-

kehrswende kann gelingen - wenn wir uns gemeinsam den Heraus-

forderungen mit Mut, Offenheit, Vision und Tatkraft stellen.
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BURGER:INNEN

GESTALTEN MIT

Der Beteiligungsprozess zum Landeskon-
zept Mobilitdt und Klima bezieht Stim-
men von Birger:innen in die Entwicklung
von MaBnahmen zur Umsetzung der
Verkehrswende ein. Seit Herbst 2022
konnten sich Birger:innen liber zwei
Wege am Landeskonzept Mobilitdt und
Klima Baden-Wiirttemberg beteiligen:
100 Birger:innen wurden zur Teilnahme
am sogenannten Mobilitdtsrat zufdllig
ausgewdhlt. Sie diskutierten zum Lan-
deskonzept, brachten ihre Ideen und
Vorschldge ein und formulierten Empfeh-
lungen. Parallel stand allen Menschen
aus Baden-Wiirttemberg eine Online-
Umfrage lber das Beteiligungsportal des
Landes offen.

Das Ministerium fiir Verkehr Baden-
Wiirttemberg hat den Mobilitdtsrat ini-
tiiert und begleitete ihn fortlaufend. Die
Expert:iinnen fir Blirgerbeteiligung der
ifok GmbH unterstiitzten das Ministe-
rium bei der Konzipierung, Durchfiihrung
und Moderation. Fachexpertise aus den
Hochschulen sowie von Landesagen-
turen aus Baden-Wiirttemberg wurde
hinzugezogen.
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BURGER:INNEN FORMULIEREN
KONKRETE EMPFEHLUNGEN AN
DAS VERKEHRSMINISTERIUM

Der Mobilitdtsrat hat den Erfahrun-
gen, Anregungen und Erkenntnissen

der Biirger:innen Gehor verschafft, ihre
Empfehlungen kénnen nun in die Poli-

tik einflieBen. Dazu kamen die Teilneh-
mer:innen in den vier Regierungsbezirken
Freiburg, Karlsruhe, Stuttgart und Tiibin-
gen je viermal zusammen. Den Einstieg
fanden die Biirger:innen beim digitalen
Einfliihrungs- und Kennenlerntreffen. An
den zwei folgenden Terminen trafen sie
sich zu einem Austausch vor Ort, um ge-
meinsam Empfehlungen zu entwickeln.
Der finale Termin des Mobilitdtsrats fand
ein viertes Mal erneut digital statt. Hier
kamen alle Teilnehmer:innen aus den vier
Regierungsbezirken zusammen, um die
Empfehlungen gemeinsam zu finalisieren
und zu verabschieden.



INSGESAMT ARBEITETEN DIE BURGER:INNEN
ZU SECHS THEMENFELDERN

1

Mehr Autos fahren
klimaneutral

3

Weniger Kfz-Verkehr
in den Kommunen

5

Offentlichen Verkehr
verdoppeln

2

Mehr Tonnen werden
klimaneutral beférdert

4

Mehr Wege selbstaktiv
mit Rad oder zu FuB3

6

Ubergeordnete
MaBnahmen:
Mobilitdtskultur,
Verkehrsplanung
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INFORMIERT, FAIR,
PRODUKTIV: DIE ARBEIT
DES MOBILITATSRATS

Die Birger:innen formulierten gemein-
sam Empfehlungen auf Basis unter-
schiedlicher Perspektiven und Erfahrun-
gen. Im Fokus der Diskussion stand die
Suche nach einem Konsens, ohne Wider-
spriiche und unvereinbare Meinungen
auszuklammern.

Von Anfang an wurde transparent kom-
muniziert, welche Aufgabe den Biir-
ger:innen zukommt und was mit ihren
Ergebnissen passiert: Mit ihrem Alltags-
wissen priiften sie die vorgeschlagenen
MaBnahmen und libermittelten dem
Verkehrsministerium konsolidierte Emp-
fehlungen zur Fertigstellung des Landes-
konzepts Mobilitdt und Klima.

EXPERT:INNEN UND MODERA-
TOR:INNEN UNTERSTUTZEN IN
DER ERGEBNISORIENTIERTEN
DISKUSSION

Auf dem Weg zu gemeinsamen Lsun-
gen und Ergebnissen unterstiitzten
erfahrene, neutrale Moderator:innen
die Birger:innen. Sie erméglichten eine
ausgewogene Debatte, in die sich jede:r
einbringen konnte und gehort wurde.

Mit ihren Erfahrungen stellten sich die
Biirger:innen die Frage, ob die jewei-
ligen MaBnahmen zu einer erfolgrei-
chen, gerechten Verkehrswende fiir alle
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Menschen in Baden-Wiirttemberg beitra-
gen konnen. Eine gemeinsame Informati-
ons- und Diskussionsgrundlage entstand
durch Impulsvortrdge von Expert:innen
aus dem Verkehrsministerium sowie von
externen Fachleuten aus der Wissen-
schaft. Diese begleiteten die Biirger:in-
nen zudem bei den Diskussionen und
standen fir Fragen zur Verfligung.

MIT EINEM STRUKTURIERTEN
PROZESS ZUM GEMEINSAMEN
ERGEBNIS GELANGEN

Wie wurden aus den Ergebnissen der ein-
zelnen Mobilitdtsrats-Termine in den vier
Regierungsbezirken gemeinsame, ab-
gestimmte Empfehlungen aller Teilneh-
mer:innen? In sechs Redaktionssitzungen
zu den Schwerpunktthemen wurden die
Ergebnisse zundchst zusammengefasst.
Vertreter:innen aller vier Regierungsbe-
zirke priften die Ergebnisse und stimm-
ten gemeinsame Formulierungen ab.

Zu diesen Empfehlungen gaben dann
Expert:iinnen aus dem Mobilitdtsrat ihr
Feedback.

In der vierten Runde des Mobilitdtsrats
nahmen die Biirger:innen die Moglich-
keit wahr, das Feedback nach eigenem
Ermessen zu beriicksichtigen und die
Empfehlungen in einer moderierten
Diskussion gemeinsam abzuschlieBen.



Zu Themen, die als libergeordnet iden-
tifiziert wurden, formulierten die Bir-
ger:innen zudem Leitsdtze. AnschlieBend
erfolgte die gemeinsame Verabschie-
dung der Ergebnisse im Plenum. Bei einer

Mobilitdtsrat 1,
Prdsenz,
Themenfelder 1-3

Erarbeiten: Vision,

Themenfelder,

MaBnahmen diskutieren //

Empfehlungen
formulieren

Kennlernsitzung,
Online

den Boden bereiten:
Einflihrung in die sechs
Themenfelder

Themenfelder 4-6

Veranstaltung Anfang 2023 Gberreichten
die Biirger:innen ihre erarbeiteten Emp-
fehlungen schlieBlich an Verkehrsminis-
ter Winfried Hermann.

Mobilitdtsrat 3,
Online,
Themenfelder 1-6

Erarbeiten: Vision,
Themenfelder,
MaBnahmen diskutieren //
Empfehlungen
formulieren

R

Mobilitdtsrat 2, Redaktionssitzungen
und Feedback von

Expert:innen

Erarbeiten: Vision,

Themenfelder,

MaBnahmen diskutieren //

Empfehlungen
formulieren

Abb. 1: Ablauf der Sitzungen des Mobilitdtsrats - Ablauf je Regierungsbezirk
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DER VIELFALT EINE

STIMME GEBEN

Im Juli 2022 erhielten knapp 9.000 Biir-
ger:innen Baden-Wiirttembergs einen
besonderen Brief: Eine Einladung des
Ministeriums fir Verkehr Baden-Wiirt-
temberg zur Teilnahme am Mobilitdtsrat
zum Landeskonzept Mobilitdt und Klima.
Der Zufall hatte sie ausgewdhlt.

Die Themen Mobilitdt und Verkehrswen-
de betreffen sehr viele Menschen in Ba-
den-Wirttemberg - ob in der Stadt oder
auf dem Land, ob jung oder alt. Dieser
Vielfalt eine Stimme zu geben war er-
kldrtes Ziel des Mobilitdtsrats. Die Praxis
zeigt, dass zufdllig ausgewdhlte Perso-
nen die Vielfalt der Gesellschaft gut dar-
stellen. Es gibt viele Beispiele, in denen

Einwohnerzahl

Uber 500.000
3%

100.000 - 500.000
12% unter 5.000
16%

Birgerrdte oder Biirgerforen Politik und
Verwaltung kompetent beraten. Nach
diesen Vorbildern wurde ein Teilnahme-
verfahren per Los umgesetzt.

Die Zusammensetzung der Teilneh-
mer:innen des Mobilitdtsrats orientierte
sich am Bevolkerungsdurchschnitt Ba-
den-Wirttembergs. Méglichst alle Be-
volkerungsschichten sollten einbezogen
werden. Durch (z. B. krankheitsbedingte)
Ausfdlle wdhrend des Mobilitdtsrats
entspricht die letztendliche Zusammen-
setzung nicht exakt dem Durchschnitt
des Landes. Vielfdltig ist die Gruppe
dennoch:

Berufsabschluss

abgeschlossene
Berufsausbildung
55%

kein Abschluss
21%

Hochschul- oder

5.000 - 20.000 Fachhochschul-
20.000 -100.000 37% abschluss
31% 24%
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Migrationshintergrund

Altersgruppen
0,
nterts
65 und dlter

18-25

19%
25-40
Geschlecht Schulabschluss
kein Abschluss /noch in
Divers schulischer Ausbildung
5%
1%
Haupt-/
Volksschulabschluss
19%

Weiblich
46%

Mdnnlich
53%

Fachhochschulreife

Abitur/ Realschulabschluss /
mittlere Reife

51% 25%
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WAS HAT DIE BURGER:INNEN MOTIVIERT, AM MOBILI-
TATSRAT TEILZUNEHMEN? WAS WUNSCHEN SIE SICH
FUR DIE MOBILITAT DER ZUKUNFT? EINIGE DER TEIL-
NEHMER:INNEN STELLEN SICH EXEMPLARISCH VOR.

Wie wiirden Sie lhre Erfahrung im
Mobilitdtsrat beschreiben?
Meine Erfahrungen im Mobilitdtsrat sind
sehr positiv. Es wird auf die verschiedenen
Anregungen und Kritiken eingegangen.

- Robin Bartelt, Regierungsbezirk Freiburg

Was hat Sie dazu bewogen, beim
Mobilitdtsrat mitzumachen?

Zwei Dinge: Gehort zu werden und die Maglichkeit,
mit der eigenen Meinung einen (wenn vermutlich
auch kleinen!) Einfluss auf Entscheiderinnen und
Entscheider zu haben.

- Martha Eickhoff, Regierungsbezirk Karlsruhe

Wie wiirden Sie |lhre Erfahrung im
Mobilitdtsrat beschreiben?

Das Zusammenfiihren der unterschiedlichen Teil-
nehmer:innen und deren unterschiedliche Sicht-
weisen aus Stadt und Land, aber geeint durch
das gemeinsame Interesse an den Zielen des
Mobilitdtsrats, brachte spannende Diskussionen
und fruchtbare Gruppenergebnisse.

- Klaus-Peter Scheerer, Regierungsbezirk Tiibingen
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Wie stellen Sie sich die Mobilitdt in

der Zukunft vor?

Mein Wunsch ist die Fahrrad-Eisenbahn-Gesellschaft:
Offentlicher Verkehr wie in der Schweiz, aber noch
leistungsfdhiger. Fahrrad- und FuBverkehr als dominie-
rendes Verkehrsmittel in den Stddten und Orten.

Die Niederlande setzen hier den MaBstab. Alles
andere ist Mist.

- Tobias Kurzeder, Regierungsbezirk Freiburg

Was hat Sie dazu bewogen, beim

Mobilitdtsrat mitzumachen?

Ich hatte noch nie ein eigenes Auto, gehe sehr gerne zu Fu3 und
fahre mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Als ich von Miinchen nach
Oberschwaben zog, habe ich gemerkt, wie sehr man hier auf das
Auto angewiesen ist. Ich finde, hier gibt es viel Verbesserungsbe-
darf. Als ich den Einladungsbrief vom Verkehrsministerium bekam,
fand ich die Aussicht reizvoll, Konzepte dazu mit zu erarbeiten.

- Hildegard Ritter, Regierungsbezirk Tiibingen

Wie stellen Sie sich die Mobilitdt in der Zukunft vor?

Wir sollten Mobilitédt neu denken! Wir miissen weg von einfa-
cher Substitution von nicht-nachhaltigen mit nachhaltigeren
Technologien. Stattdessen missen wir neue Ansdtze, wie bspw.
Sharing-Modelle oder intermodale Mobilitdt in zuklinftige
Mobilitdtskonzepte integrieren und beglinstigen.

- Lea Stober, Regierungsbezirk Stuttgart
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LEITSATZE UND

EMPFEHLUNGEN DES

MOBILITATSRATS

Insgesamt verabschiedeten die Biirger:innen fiinf iibergeordnete

Leitsdtze und 24 Empfehlungen zu den sechs Themenfeldern. Der
Mobilitatsrat hat dabei selbst priorisiert, welche der 32 MaB3nah-

menvorschldge diskutiert werden sollen. Eine Empfehlung fand

bei der abschlieBenden Diskussion keinen Konsens und wurde

nicht verabschiedet.

LEITSATZE DES MOBILITATSRATS

1.

Damit die Verkehrswende in Baden-
Wiirttemberg gelingt, miissen Unter-
schiede zwischen Stadt und Land
sowie die Bediirfnisse aller Bevolke-
rungsgruppen und Lebenswelten (z. B.
verschiedene Altersgruppen, Sicher-
heitsbediirfnisse, Lebensabschnitte,
Gelegenheits- und Vielnutzer:innen,
Online- und Offlinenutzer:innen) be-
ricksichtigt werden. Alle MaBnahmen
miussen lokal angepasst und gestaltet
werden. Dabei miissen auch die kriti-
sche Infrastruktur und die Rettungs-
dienste mitgedacht und entsprechend
ausgestattet werden.

. Damit die Verkehrswende in Baden-

Wiirttemberg gelingt, ist zligiges und
durchdachtes Handeln essenziell.
Dabei sind Teilziele wichtig, ohne den
Fokus auf das liibergeordnete CO2-
Einsparungsziel auBer Acht zu lassen
(Einbau von Korrektur- und Reflexions-
schleifen).

Die Empfehlungen des Mobilitdtsrats Baden-Wiirttemberg

3. Damit die Verkehrswende in Baden-

Wiirttemberg gelingt, muss das Be-
wusstsein der Bevolkerung geschaf-
fen werden und die Verantwortung
(Entscheidungstrdger:innen, Industrie,
jede:r Birger:in) deutlich gemacht
werden, indem die positiven Seiten
der Verkehrswende betont werden.
Das Land und die Regierungsbezirke
sind in der Verantwortung und werden
liber die Kommunen in der Beteiligung
der Biirger:innen unterstitzt und er-
stellen ein lokales Mobilitédtskonzept.

. Damit die Verkehrswende in Baden-

Wiirttemberg gelingt, muss ein attrak-
tives, verldssliches, einfaches, einheit-
liches und sicheres Mobilitdtsangebot
geschaffen werden. Ein sehr guter
Informationsfluss zu diesem Mobili-
tdtsangebot sollte liber verschiedene
Kandle alle Bevolkerungsgruppen und
alle Altersklassen erreichen. Als Anreiz
zur Verhaltensdnderung empfehlen



wir, vielfdltige Angebote zum nieder-
schwelligen Ausprobieren neuer Mobi-
litdt zu schaffen.

5. Damit die Verkehrswende in Baden-
Wiirttemberg gelingt, soll jede:r mobil
sein konnen. Dafiir muss es ein giinsti-
ges Grundangebot klimafreundlicher

Verkehrsmittel fiir alle geben. Das
Land soll in ein gutes Angebot inves-
tieren. Dabei sollen auch nicht-wirt-
schaftliche Angebote beriicksichtigt
und subventioniert werden. Die Finan-
zierung soll transparent und zweckge-
bunden sein.

EMPFEHLUNGEN DES MOBILITATSRATS

MEHR AUTOS FAHREN
KLIMANEUTRAL

MaBnahme 1: Offentliche Ladeinfra-
struktur fiir Pkw ausbauen

Wir empfehlen, dass 6ffentlich zugdng-
liche Ladeinfrastruktur verpflichtend be-
darfsgerecht vorgehalten wird. Konkret
sind schnell erreichbare Knotenpunkte
bzw. E-Quartier-Hubs zu schaffen. Kno-
tenpunkte sollen auf dem Land zentral,
in der Stadt um die Innenstadt herum
lokalisiert werden.

Dariber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdat:innen, dass:

» bei Quartiersentwicklung und Sanie-
rungsgebieten Hubs mit E-Ladesdulen
mitzuberiicksichtigen sind.

« die Parkpldtze fiir E-Autos nur diesen
zur Verfiigung stehen.

» Laternen-Parken (bzw. Laternen-
Laden) geférdert wird, evtl. auch auf
Grundlage der Antragsstellung von
Blirger:innen, bei denen der Bedarf
besteht.

MaBnahme 2: Ladeinfrastruktur fiir
Pkw sicherstellen

Wir empfehlen, dass Ressourcen zum
Ausbau der Ladeinfrastruktur gebilindelt
werden (Rohstoffe, Strominfrastruktur
und Fachkrdfte). Attraktive Férderungen
von Privathaushalten fiir den Ausbau von
Ladeinfrastruktur sollen erhalten blei-
ben. Die Biirokratie hierfiir ist zu verein-
fachen.

Dariiber hinaus empfehlen die
Mobilitdtsrat:innen, dass:

- sich die Fristen bei Neu- und Bestands-
immobilien unterscheiden sollen.
Bestandsimmobilien sollten Idngere
Fristen erhalten.

¢ der Stromanschluss und die Zuleitung
gegeben sein miissen und an den zu
erwartenden Bedarf durch intelli-
gentes Lademanagement angepasst
werden.

< das Land leicht verstdndliche, zugdng-
liche und neutrale Informationen zum
Ausbau der Ladeinfrastruktur zur Ver-
fligung stellt. Diese sollten Rechenbei-
spiele enthalten. Eine Veréffentlichung
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dieser Informationen in Lokalbldttern
mit Hinweis auf die Homepage ist
wichtig.

» Unterschiede zwischen Stadt und Land
berilicksichtigt werden.

MaBnahme 3: Wirtschaftlichkeit von
Elektroautos erreichen

Wir empfehlen, dass Subventionen fiir
den Kauf von klimaneutralen oder kli-
mafreundlichen Pkws abhdngen von
menschenwiirdigen und umweltge-
rechten Produktionsbedingungen und
geringem Verbrauch. Informationen zu
den Betriebskosten sowie der Oko-Bilanz

eines E-Autos sollten durch eine neutrale
Institution zur Verfligung gestellt werden.

Dariiber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdat:innen, dass:

- die Informationen Rechenbeispiele
beinhalten sollen: Vergleich zwischen
Verbrenner und E-Auto mit Kurz- und
Langsteckbriefen.

» Vorlagen, Antrdge und Kontaktadres-
sen von Beratungsstellen zur Verfii-
gung gestellt werden.

» die Bereitstellung der Informationen
z.B. liber Energieberater:innen oder
Klimaschutzmanager:innen sowie iber
eine zentrale Webseite erfolgt. Diese
sollte alle Informationen auch in leich-
ter Sprache biindeln.
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MEHR TONNEN WERDEN
KLIMANEUTRAL BEFORDERT

MaBnahme 5: Effiziente, automatisierte
und nachhaltige Logistik etablieren

Wir empfehlen, dass Paket-Verteilsta-
tionen die folgenden Kriterien erfiillen:
zentralisiert und anbieteriibergreifend,
wohnortnah, leicht zugdnglich, al-
ters- und behindertengerecht, sicher
und einfach sowie fuBldufig erreichbar.
Sie sollten gute Offnungszeiten haben
(ggf. rund um die Uhr) und leicht be-
dienbar sein. Dazu soll auf Akteur:innen
zugegangen werden, die Giber groBere
Parkfldchen verfiigen (z. B. Supermdrk-
te, Baumdrkte, groBere Arbeitgeber,
Kommunen), um zusétzliche Wege zu
vermeiden. Eine Verbindung mit Hubs als
Guterverteilungszentren in Kommunen,
in denen paketdienstiibergreifend Lie-
ferungen gesammelt werden, ist anzu-
streben. Fir die Etablierung der Hubs
sollen brachliegende Infrastrukturen und
bestehende Hubs genutzt werden, um
Neuversiegelungen zu vermeiden.

Dariber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdt:innen, dass:

« vorhandene Strukturen sinnvoll ge-
nutzt werden, z.B. bereits geforderte
Lastenrdder oder E-Autos (z.B. Sha-
ring-Angebote).

- direkte Belieferungen eingeschrdnkt
werden, mit Ausnahme von mobilitats-
eingeschrdnkten Personen (z.B. durch
kommunale Lieferdienste).

regionale Lieferketten und lokaler Ein-
zelhandel (Kreislaufwirtschaft) einbezo-
gen bzw. gestdrkt werden. Generell sol-
len Anreize geschaffen werden, um den
Giiterverkehr drastisch zu reduzieren.

Kleintransporter bei der Paketzustel-
lung emissionsfrei sind.

die GroBe der Pakte berilicksichtigt
wird.

innovative, neue Ablageorte an Wohn-
hdusern (mit Schwerpunkt auf Mehr-
familienhdusern) eingefiihrt werden
(z.B. Paketboxen).

Packstationen in die Landesbauord-
nung fir Mehrfamilienhduser sowie fir
Neubaugebiete verpflichtend aufge-
nommen werden.

Zustellunternehmen fiir Parkpldtze fiir
ihre Fahrzeuge sorgen, um die Park-
situation fiir Anwohner:innen nicht zu
belasten.

mehr, breitere, bessere und sicherere
Radwege fiir Lastenfahrrdder geschaf-
fen werden.

Hubs ab einer bestimmten Ortschafts-
groBe verpflichtend vorzusehen sind.
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MaBnahme 6: Klimaschutzorientierte
Marktanreize herstellen

Wir empfehlen, soziale und demografi-
sche Auswirkungen zu betrachten und
die Einflihrung moglichst transparent
und mit wenig Blrokratie zu gestalten.
Um kurze Wege zu férdern, sollten regio-
nale Verkehre liberproportional giinsti-
ger sein als Uberregionale Verkehre. Der
IGndliche Raum sollte nicht liberpropor-
tional belastet werden.

Dariber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdt:innen, dass:

« die Maut emissionsabhdngig und
zweckgebunden zum Ausbau der Ver-
kehrsinfrastruktur (auch in den Erhalt
von StraBen) erhoben wird.

- eine bundesweite Maut-Einflihrung
erwogen wird, um regionale Wettbe-
werbsnachteile zu vermeiden.

« im Betrieb emissionsfreie Lkws eine
verginstigte Maut zahlen, d. h. auch
Unternehmen, die auf E-Lkws umstei-
gen, liberproportional und merklich
profitieren.

- die Maut auch fiir Kleintransporter
(3,5t) gelten soll. Hierbei ist darauf zu
achten, dass regionaler Handel vor
Uiberregionalen Handel und Gewerbe
gestellt wird.

» Grundversorger:innen (z.B. Bdcker:in-
nen, Metzger:innen, Handwerker:in-
nen, usw.) besonders geschiitzt werden
und zusdtzliche Unterstiitzung bei der
Anschaffung von klimaneutralen Lkws
bekommen sollen.
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- die Kriterien fiir die Erhebung der Maut
Uberdacht werden sollen, um die hier
genannten Punkte zu beriicksichtigen,
und dass dies regelmdBig lberpriift
wird (z. B. alle funf Jahre).

MaBnahme 7: Elektro- und Wasserstoff-
Lkws ermoglichen

Wir empfehlen, klare Zielvorgaben zu
machen und technologieoffen vorzuge-
hen. Das heiB3t, dass verschiedene alter-
native Antriebe erwogen werden sollen.
Die Tankstelle der Zukunft sollte alle
alternativen Antriebe versorgen kénnen
und eine ansprechende Aufenthalts-
qualitdt fur die Dauer des Ladevorgangs
aufweisen.

MaBnahme 8: Schieneninfrastruktur fiir
den Giiterverkehr ausbauen

Wir empfehlen, dass diese MaBnahme
nicht zu Lasten des Personenverkehrs
geschehen darf. Es ist zu untersuchen,
wo eine Kombination und wo eine expli-
zite Trennung von Gliter- und Personen-
verkehr mehr Vorteile bringt. Dariiber
hinaus empfehlen wir, dass das Ver-
kehrsministerium untersucht, wo groBe
Potenziale zur Reaktivierung von An-
schlissen und Schienen fiir den Giiter-
verkehr liegen. Es sollte eine landesweite
Anlaufstelle geben, insbesondere um
Leerfahrten zu vermeiden, Blrokratie
abzubauen und Giter- und Personenver-
kehr zu kombinieren.

Dariiber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdat:innen, dass:



« Gewerbe- bzw. Industriegebiete
vorwiegend mit Gleisanschluss aus-
gewiesen bzw. neue Industriegebiete
stdrker an bestehende Schienen-
netze angebunden werden. Hierbei
kénnten schienennahe Gewerbege-
biete subventioniert werden.

- Moglichkeiten der Digitalisierung
(z.B. autonomes Fahren auf der
Schiene) genutzt werden und neue
digitale Technologien mit dem Aus-
bau der Infrastruktur standhalten.

+ Flaschenhdlse (d. h. Streckenabschnit-
te, die die gesamte Kapazitdt beein-
trdchtigen) identifiziert und beseitigt
werden sollen, z.B. durch zusdtzliche
Gleise an neuralgischen Punkten.

* Neubaustrecken immer elektrifiziert,
fiir Idngere Zlige ausgebaut und mit
LdrmschutzmaBnahmen (mit 8ko-
logisch nachhaltigem Zusatznutzen)
bedacht werden (fiir Schiene und Stra-
Re). Bei Bestandsinfrastruktur sollten
LdrmschutzmaBnahmen - falls mog-
lich - nachgeriistet werden.

« die Kosten von Bahn- und Speditions-
firmen mitgetragen werden.

- schienennahe Giterverteilzentren zen-
tral angelegt werden, von denen die
letzten Kilometer zu bestehenden Ge-
werbegebieten vorgenommen werden.

WENIGER KFZ-VERKEHR IN
DEN KOMMUNEN

MaBnahme 10: StraBenraum und Pldtze
gestalten und aufwerten

Wir empfehlen, Parkfldchen in den Stdd-
ten umzunutzen (z. B. zugunsten griiner
Fldchen, Kunst und Kultur) und neu zu
bepreisen. Die Aufenthaltsqualitdt soll
steigen. Dabei sollen Klima-Aspekte
(Bdume und Griinfldchen) beriicksichtigt
und positive Anreize fir klimafreund-
liches Verhalten durch Kommunikation
(z.B. Infotafeln) gesetzt werden.

Dariiber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdt:innen, dass:

« barrierefreie Fldchen geschaffen
werden.

« Trinkwasser-Brunnen geschaffen
sowie Fldchen begriint werden.

« Apps und Leitsysteme zu giinstigen
Parkpldtzen auBerhalb der Innen-
stddte fahren.

e Impulse dafiir gesetzt werden, dass
z.B. Geschdfte Lademoglichkeiten
fir E-Bikes anbieten.
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MaBnahme 11: Mobilitdt mit weniger
Pkw ermaglichen

Wir empfehlen, die Anzahl von Autos
insgesamt zu senken. Dazu soll Car-
Sharing bedarfsgerecht geférdert und
Anreize fiir die Nutzung geschaffen
werden - kommunal und privat sowie
Uiberregional. Car-Sharing soll besonders
dort finanziell geférdert werden, wo der
OPNV nicht gut ausgebaut werden kann
(auf dem Land), ohne ihn zu ersetzen.
Car-Sharing und OPNV sollen Teil eines
integrierten Systems sein (ich zahle eine
Strecke, nicht das Verkehrsmittel). Be-
sonders wichtig ist die Férderung von
Car-Sharing dort, wo soziale Notwendig-
keiten bestehen (als soziale Investition).
Jugendliche sollen bereits in der Fahr-
schule liber Car-Sharing-Angebote in-
formiert werden sowie Car-Sharing ab 18
und mit Flihrerschein sofort nutzbar sein.
Es soll keine Altersdiskriminierung geben
(u25, G80).

Dariber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdt:innen, dass:

¢ Unternehmen eigene Car-Sharing-An-
gebote schaffen oder mit Car-Sharing-
Anbietern zusammenarbeiten (Anreize
fiir Fahrgemeinschaften unter den
Mitarbeitenden schaffen).

« Flexibilitdt bei der Riickgabe gewdhr-
leistet wird (bzgl. Stellplatz).

« bestehende Fahrspuren fiir Radwege
und Busspuren umgenutzt werden.

« Kommunen selbst gemeinschaftlich
nutzbare Autos zur Verfligung stellen.
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« das Angebot einfach zu nutzen bzw.
einfach bedienbar ist.

- aus gescheiterten Car-Sharing Projek-
ten gelernt wird.

MaBnahme 13: Pendeln und Dienstreisen
klimafreundlicher machen

Bei der gesetzlichen Pflicht fiir betriebli-
che Mobilitdtsmanagementpldne ist uns
wichtig, dass Umstiege gut mdglich und
die Taktung aufeinander abgestimmt
sind. Ziel ist das Einsparen von CO2. Dazu
sollen Unternehmen ab einer sinnvollen
GroBe Konzepte einreichen miissen, wie
sie im Rahmen ihrer Mobilitdt CO:z ein-
sparen, besonders klimafreundliche pri-
vat genutzte Dienstfahrzeuge bevorzu-
gen sowie Anreize flir Mitarbeiter:innen
setzen, klimafreundlicher zu reisen und
zu pendeln (z.B. Anschaffung von Fahr-
rddern fordern). AuBerdem muss Home-
Office bzw. flexibles Arbeiten als Teil von
Mobilitdtspldnen mitgedacht und dort,
wo moglich, angeboten und realisiert
oder Anreize dazu gesetzt werden (auch
im &ffentlichen Dienst).

Dariiber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdat:innen, dass:

- die Notwendigkeit von Dienstreisen
grundsdtzlich diskutiert wird.

« mehr Fortbildungen inhouse
stattfinden.

« Transparenz dafiir geschaffen wird,
was Home-Office-fdhig ist. Die Home-
Office-Pauschale muss lukrativer sein
als die Pendlerpauschale.



« das Land Baden-Wiirttemberg beson-
ders klimafreundliche Unternehmen
auszeichnet.

MaBnahme 15: Verkehr multimodal
und intelligent steuern

Wir empfehlen, dass multimodale Mo-
bilitdt bezahlbar, transparent sowie
leicht (und tber Verbund-Grenzen hin-
aus) nutzbar sein soll, insbesondere fir
Pendleriinnen zu Randzeiten (Busver-
bindungen). Mobilitdtsstationen sollen
gefordert werden. Sie sollen an zentra-
len, gut sichtbaren und sicheren, video-
Uiberwachten Orten platziert sein und
als Knotenpunkte fungieren.

Dariber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdat:innen, dass:

« an Knotenpunkten Fahrrdder sicher
und einfacher abgestellt werden
kénnen.

» dass Fahrrdder /Rollstiihle / Kinder-
wdgen im OPNV leichter mitgenom-
men werden kénnen.

» mobiles Internet und Echtzeitdaten /
-informationen fldchendeckend und
verldsslich verfiigbar sind. Bestehen-
de Apps sollen weiter ausgebaut und
besser vernetzt werden.

MEHR WEGE SELBSTAKTIV
MIT RAD ODER ZU FUSS

MaBnahme 16: Durchgédngige und
attraktive Radverkehrsnetze schaffen

Wir empfehlen, mehr Personal einzu-
stellen, um Planung und Bau der Rad-
verkehrsinfrastruktur zu beschleunigen.
Radschnellwege und weitere Radwege
sollten vom FuBverkehr getrennt sein, um
den Verkehrsfluss zu verbessern und die
Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer:in-
nen zu gewdhrleisten. Wo maoglich und
sinnvoll (bzgl. der Streckenldnge) sollten
diese abseits von bestehenden StraBen
geflihrt werden oder zumindest durch
Pflanzungen baulich von der StraBBe ge-
trennt werden.

Es sollen Anreize fiir kommunale Zu-
sammenarbeit und finanzschwache
Kommunen gegeben werden, um Neue-
rungen testen zu kdnnen, z. B. um Be-
vorrechtigung von Radfahrer:innen an
Kreuzungen zu priifen. Es sollen attrak-
tive, asphaltierte, gut und einheitlich
ausgeschilderte (auch mit Bodenpikto-
grammen und einer Navigations-App)
Verbindungen liber Kreisgrenzen hinweg
geschaffen werden, die Stddte verbin-
den. Abzweigungen / Zubringer-Radwege
in kleinere Orte sind vorzusehen. Rad-
schnellwege und Radwege sollen ordent-
lich unterhalten (z.B. Schneerdumung,
Laubrdumung) und bedarfsgerecht
beleuchtet werden. Sie sollen breit und
auch an Kreuzungen sicher sein.
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Dariber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrat:innen,

« mehr Parkmoglichkeiten fiir Fahrrdder
zu schaffen (z. B. Fahrradparkhduser).

- mehr Selfserviceinfrastruktur zu schaf-
fen und die Fahrradmitnahme in an-
deren Verkehrsmitteln zu ermdéglichen
und auszubauen.

¢ auch Ortschaften verbindende Wirt-
schaftswege radtauglich (sicher und
gepflegt z. B. ohne Schlaglécher) zu
gestalten (bezuschusst durch das
Land).

« dass Schiebestrecken wenn moglich
abgeschafft werden sollten.

« Radschnellwege auBerorts fir S-Pe-
delecs und Elektroroller mit 45km/h
zugelassener Hochstgeschwindigkeit
freizugeben.

MaBnahme 17: Selbstaktive Mobilitdt
stdrken

Wir empfehlen Mindeststandards von
FuBwegen bzgl. Breite, Kennzeichnung,
Beschilderung, Blindenleitsystemen,
Barrierefreiheit (besonders mit Blick auf
Kopfsteinpflaster und mobilitdtsein-
geschrdnkte Personen), Beleuchtung,
Sicherheit, Sitzmoglichkeiten und Unter-
stdnden. Angebote des tdglichen Be-
darfs sollten fuBldufig, z.B. an zentralen
Mobilitdtsstationen zur Verfligung ste-
hen. FuBwege sollten vom Radverkehr
getrennt werden.

Dariber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdat:innen, dass:
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¢ FuBgdnger:innen-taugliche Verkehrs-
mittellibergdnge und FuBgdnger:in-
nen-angepasste Ampelschaltungen
geschaffen werden.

» das Verbot von Parken auf dem Geh-
weg (Roller, Pkw) besser kontrolliert
wird. Das angeordnete Parken auf
Gehwegen soll nur unter Einhaltung
der Mindestbreiten fiir FuBgdnger:in-
nen moglich sein. Es sollen ausrei-
chend Abstellmdglichkeiten fiir E-Rol-
ler und Fahrrdder geschaffen werden.

 die Pflicht einen Stellplatz auf dem
eigenen Grundstiick zu bauen abge-
schafft wird, um Gehweg-Uberfahrten
zu reduzieren und die Sicherheit von
FuBgdnger:innen zu garantieren. Stell-
pldtze missten auf zentralen Parkflg-
chen fuBldufig zur Verfliigung gestellt
werden.

- bessere Anbindungen an den OPNV
geschaffen werden.

- eine Kampagne auf verschiedenen
Kandlen (Social Mediq, Fernsehen etc.)
zum ZufuBgehen motiviert.

MaBnahme 18: Sicherheit fiir FuB- und
Radverkehr erh6hen

Wir empfehlen fir die Sicherheit von Ful3-
gdnger:innen und Radfahrer:innen eine
ausreichende Anzahl sicherer Uberwege
und Unterfiihrungen sowie durchgdngig
gute Beleuchtung. Parken auf Rad- und
Gehwegen sollte stdrker kontrolliert und
sanktioniert werden.

Wir empfehlen fiir Kommunen auf allen
StraBen eine Vereinfachung der Ein-
flihrung von Tempo 30 innerorts. Wir



empfehlen, die Liste der Begriindungen
fiir Tempo 30 zu erweitern und dabei die
Belange des Radverkehrs zu beriicksich-
tigen.

Dariber hinaus empfehlen die
Mobilitdtsrdt:innen:

- auf Uberlandradwegen das Mobilfunk-
netz fldchendeckend auszubauen.

» getrennte Ampelschaltungen fiir ver-
schiedene Verkehrsteilnehmer:innen
und Aufstellfldchen fiir Radfahrer:in-
nen zu schaffen.

 intelligente Ampelschaltungen
einzurichten.

* in Zukunft vermehrt verkehrsberuhigte
Bereiche auszuweisen.

» Grenzwerte fir das Einrichten von
Zebrastreifen zu verringern.

» regelmdBige Schulungen, Kampagnen
und klare und eindeutige Hinweise
(z.B. StraBenschilder) fir alle Verkehrs-
teilnehmer:innen zur Einhaltung der
Verkehrsregeln anzubieten, z. B. zu
Abstandsregelungen zwischen Pkws
und Radfahrer:innen bzw. innerhalb
von verkehrsberuhigten Bereichen.

MaBnahme 19: Mehr Aufenthaltsquali-
tdt in Stadt und Land schaffen

Wir empfehlen, Griinanlagen, Wasser
(Brunnen etc. und Trinkwasserspender),
Schatten, Kunstobjekte, gemeinschaft-

schaffen. Dabei sollen mobilitdtsein-
geschrdnkte Personen beriicksichtigt
werden. Zudem sollen mehr Abfalleimer
und Entsorgungsmaoglichkeiten sowie
Kackbeutelspender fiir mehr Sauberkeit
in der Ortsmitte sorgen. Verkehrsberu-
higungen sollen kontrolliert und Flis-
terbelag sowie (griiner) Ldrmschutz fir
notwendige StraBen verwendet werden.
FuBgdngerzonen sollen mit dem OPNV
oder zu FuB gut erreichbar sein, die Ver-
bindung z.B. durch einen kostenlosen
Shuttle oder OPNV attraktiv sein. Die
FlGchen fiir die oben genannten MaB-
nahmen sollen durch eine Reduktion des
Pkw-Verkehrs in Innenstddten erreicht
werden.

Dariiber hinaus empfehlen die
Mobilitdtsrdt:innen:

« den Handel, die Gastronomie (inkl.
Tante-Emma-Laden, 24h-Ldden) und
sonstige oben genannte Einrichtungen

lich genutzte Angebote (z.B. Tauschhdu- (z.B. Reparatur-Cafés) durch giinstige-
ser, soziale Einrichtungen wie Jugend- re Mieten zu fordern, um Abwanderun-
hduser etc.) und Ruhemdglichkeiten zu gen zu verhindern.
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< wenn Radverkehr in FuBgdngerzonen
erlaubt ist, klare Wege fiir Radfah-
rer:innen zu schaffen.

¢ Mut zu zeigen, Sachen auszuprobieren
(z.B. ,,Pop-Up“-FuBgdngerzonen auf
Zeit, z.B. am Wochenende) und den
Aufschrei auszuhalten.

» dass diese MaBnahmen lber eine
Innenstadt-Maut dort, wo es Umge-
hungsstraBen gibt, und erhdhte (aber
verhdltnismd&Bige) Parkgebiihren finan-
ziert werden. Dies soll in Verbindung
mit attraktiven und giinstigen OPNV-
Angeboten kombiniert werden.

VERDOPPLUNG DES
OFFENTLICHEN VERKEHRS

MaBnahme 20: Mobilitdt mit Bahn und
Bus garantieren (+ On-Demand-Verkehr)

Wir empfehlen, dass Komfort, Image
und Zuverldssigkeit des OPNV gestei-
gert werden. Um Mobilitdt mit Bus und
Bahn zu garantieren, muss der OPNV
priorisiert und die Finanzierung fir die
Fahrintervalle / Taktverdichtung (30 min
ldndlicher /15 min stddtischer Raum) ge-
sichert werden. Der On-Demand-Verkehr
ist auszubauen und besser zu bewerben
(Gemeindeanzeiger, Informationen an
der Haltestelle gut sichtbar, Social-Me-
diq, Plattformen). Er soll mit und auch
ohne App nutzbar sein. On-Demand-
Verkehr soll flexibel eingesetzt werden
kénnen (z.B. Giber zentrale Sammelstellen
an einem attraktiven und gut sichtbaren
Ort oder bei Veranstaltungen). On-De-
mand-Verkehr soll auch in kleinen Orten
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angeboten werden (unabhdngig der
Wirtschaftlichkeit). Barrierefreie Mobili-
tdt soll sichergestellt werden, z. B. fir
Mditter mit Kindern, dltere Menschen und
Menschen mit jeglicher Form von Ein-
schrdnkung.

Dariiber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdt:innen, dass:

¢ zu Spitzenzeiten ausreichend Kapazi-
tdt vorgehalten (zu Zeiten des Schi-
ler:innenverkehrs / Berufsverkehrs) und
die Sicherheit der Schiiler:innen ge-
wdhrleistet wird. Bei Uberfillten Bus-
sen/Zilgen sind zusdtzliche Fahrzeuge
einzusetzen, sodass die allgemeine
Sicherheit und Attraktivitdt / Komfort
(z.B. fir Berufstdtige) gewdhrleistet ist.

« der15/30 Minuten-Takt - unabhdngig
von touristisch erschlossenen Gebie-
ten - alle Ortschaften erschlieBen soll.

« Industriegebiete mit abgedeckt und
Firmen mit einbezogen sind (On-De-
mand-Verkehr).

- Standards fiir alle Bushaltestellen
(auch On-Demand-Verkehr) fladchen-
deckend einzuhalten und deutlich zu
verbessern sind (Uberdachung, Licht,
verstdndlicher Aushangfahrplan, gut
sichtbare Beschilderung von Alterna-
tivmoglichkeiten).

MaBnahme 21: OPNV beschleunigen und
zuverldssig machen

Wir empfehlen, OPNV (Bus und Bahn)
Zu priorisieren, um deren Zuverldssig-
keit / Pliinktlichkeit zu erhéhen und da-
mit das Ziel ,Verdoppelung des OPNV*



realistisch zu machen. Die Beschleuni-
gung soll durch Verkehrssteuerung er-
reicht werden, z. B. nach Mdglichkeit
durch separate Busspuren und / oder
Ampelschaltungen zugunsten von Bus-
sen. Zudem sollen offene Verkehrsdaten
geteilt und Fahrten in Echtzeit digital zur
Verfliigung stehen (Apps/QR-Code an
Haltestellen, Anzeige an Haltestellen).
Damit soll ein transparenter, barriere-
freier und zeitnaher Informationsfluss -
auch zu alternativen Reiseverbindungen
- sichergestellt werden.

Dariber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdt:innen, dass:

« die S-Bahn nicht mit dem Glterverkehr
konkurrieren soll.

« Einzel-Tickets bei verspdteten Nah-
verkehrsverbindungen zuriickerstattet
werden sollen und / oder fir die ndchs-
te Verbindung gelten sollen als Anreiz-
funktion fiir einen attraktiven, piinkt-
lichen OPNV.

- analysiert werden sollte, wo kritische
Verkehrsknotenpunkte sind und dar-
aus geeignete MaBnahmen, wie Vor-
rangschaltungen, abgeleitet werden
sollten.

» lokale und bedarfsgerechte MaBnah-
men und Angebote entwickelt werden.
Es muss gepriift werden, was vor Ort
machbar ist.

MaBnahme 22: Schieneninfrastruktur
leistungsfdhig etablieren

Wir empfehlen, ausreichend Kapazitd-
ten fiir Personen und Giiter zu schaffen

(mehr Geld fiir Schienenverkehr und Per-
sonal). Stillgelegte Strecken und Giter-
bahnhofe sollen nach Priifung reaktiviert
und noch nicht elektrifizierte Schienen-
netze ausgebaut/ elektrifiziert werden.
Schienen sollen nur noch mehrgleisig
gebaut werden.

Dariiber hinaus ist eine Anschluss- und
Benutzungspflicht fiir OPNV und Giiter-
verkehr in Bebauungspldnen vorzusehen
(Landesbauordnung / Regionalplanung),
insbesondere fiir Unternehmen in neu-
en Gewerbegebieten. Des Weiteren
empfehlen die Mobilitdtsrdtiinnen, dass
Bushaltestellen und Bahnhofe attraktiv
und barrierefrei zu gestalten sind und an
diesen Parkmoglichkeiten geschaffen
werden.

MaBnahme 23: Einfache, verstédndliche
und attraktive Tarife anbieten

Wir empfehlen, dass Tarife einfach, ver-
stdndlich und attraktiv sowie kunden-
freundlicher sind, zusdtzlich zu einem
landesweit einheitlichen Monatsticket.
Konkret soll es einen einheitlichen Best-
preis (Tag / Woche / Monat) fir alle
existierenden Tarifprodukte per Check-
In-Check-Out System und / oder Karte
(Monatsticket) mindestens fiir BaWi
geben. Die Tarifverbiinde sollen besser
vernetzt werden, damit Verbundgrenzen
liberschreitende Fahrten fiir Kund:innen
nicht spirbar sind (Ticket von A nach B).
Der Zugang zu Tickets soll erleichtert
werden und liber Webseite oder Auto-
maten in allen Verkehrsverbilinden vor-
handen sein.

Dariiber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdat:innen, dass:

Die Empfehlungen des Mobilitdtsrats Baden-Wirttemberg



- es Sondertarife fir Schiiler:innen / Stu-
dierende, Azubis, Familien, Geringver-
diener:innen und Senior:innen mindes-
tens in Baden-Wiirttemberg geben soll
(auch bei einem (bundes- oder ldnder-
weiten) Monatsticket).

« Tarife fliir Anwohner:innen und Tou-
rist:innen denselben Bedingungen
unterliegen sollen.

« vereinfachende Tarife besser bewor-
ben werden (z. B. BW-Tarif) und auch in
den Apps der Verkehrsverbiinde ange-
zeigt werden sollen.

UBERGEORDNETE
MASSNAHMEN

MaBnahme 26: Nachhaltige
Mobilitdtskultur etablieren

Wir empfehlen, dass Anreize geschaf-
fen, 6ffentlich geférdert und offensiv
prdsentiert werden, die einen Zugang zu
attraktiver klimafreundlicher Mobilitdt
ermdglichen, wie z.B. allgemein zugdng-
liche Lastenfahrrdder, Verhinderung von
privatem Verkehr vor Schulen, Nutzung
von Mitnahmeméglichkeiten oder OPNV-
Schnupperticket. Bei der Umsetzung ist
uns besonders wichtig, dass dauerhafte
und tempordre Kommunikationskampag-
nen in Gewohnheitsverdnderungen min-
den (weniger Autoverkehr), insbesondere
indem ,,(neue) Mobilitdt* niedrigschwellig
ausprobiert werden kann.
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Dariiber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdat:innen, dass:

« vorhandene Mittel zur Umsetzung des
LMK besser genutzt werden und lber-
regionale Bauprojekte (StraBen, Lei-
tungen etc.) zwischen Kommunen und
Landkreisen besser liberregional koor-
diniert und zusammen realisiert wer-
den. Nicht abgerufene Mittel sollen
unbirokratisch auch liber Kommunen
hinweg fiir andere Projekte mit glei-
chem Ziel genutzt werden kdénnen.

e im |IGndlichen Raum eine grundlegend
neue Dimension des Angebots im
OPNV entsteht.

MaBnahme 27: Verkehrsplanung auf
Klimaschutz ausrichten

Bei der Umsetzung des Klimamobilitdts-
plans muss das Ziel darin bestehen, mul-
timodale Mobilitét (FuB, Rad, OPNV, MIV)
in den Kommunen sicherzustellen. In den
Stddten soll fiir mehr Aufenthaltsquali-
tdt, Klimaschutz, Stadtgriin und Sicher-
heit gesorgt werden. Zugunsten der FuB3-
und Radmobilitdt und des OPNV sollten
die Stddte von groBen Teilen des ruhen-
den Verkehrs im 6ffentlichen StraBenver-
kehr befreit werden, damit in Siedlungen
mehr StraBenfldche fiir FuBgdnger:innen
und Radfahrer:innen genutzt werden
kann, beispielsweise durch die Einrich-
tung von Einbahn- oder RingstraBen. Bei
der Umsetzung ist uns besonders wichtig,
dass die Beteiligung der Bevoélkerung
friihzeitig erfolgt, Informationen greifbar
und nachvollziehbar kommuniziert wer-
den und einfach zugdnglich sind.



Dariber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdat:innen, dass:

- es eine libergeordnete Stelle gibt,
die fir die Umsetzung der MaBnah-
men zustdndig ist, Zustdndigkeiten
klar definiert und gesetzliche Vorga-
ben /Standards kontrolliert.

« Standards u.a. fir Ladeinfrastruktur
fir E-Bikes, Abstellmoglichkeiten fir
Fahrrdder sowie MindestmaBe fiir
FuB- / Radwege festgelegt werden.

- eine gesetzliche Pflicht fir alle 1.101
Kommunen einen Umsetzungsplan zu
erstellen und dessen Ziele als konkrete
MaBnahmen festzusetzen, eingefiihrt
wird. Das Reduktionsziel muss mindes-
tens dem Klimaschutzziel des Landes
fiir den Verkehr entsprechen: minus
55 Prozent bis 2030.

» die Hohe des Klimabonus an die
Schnelligkeit, Wirksamkeit und Reali-
sierbarkeit der MaBnahmen im Klima-
mobilitdtsplan angepasst werden und
Boni/ Prdmien fiir besonders engagier-
te Kommunen gewdhrt werden (z. B.
Anzahl zugelassener E-Autos).

¢ um die Sicherheit und Attraktivitdt fir
FuBgdnger:innen und Radfahrer:innen
zu erhoéhen, fir Kommunen auf allen
StraBen eine Vereinfachung der Ein-
flihrung von Tempo 30 innerorts er-
moglicht wird.

« die (Teil-)Renaturierung nicht mehr
bendtigter StraBen geférdert wird und
Forderungshohen bei kleinen StraBen
u.a. abhdngig von Renaturierung ent-
fallender StraBen festgesetzt werden.

MaBnahme 28: Siedlungsstrukturen
verkehrssparend gestalten

Wir empfehlen, das StraBennetz so zu
gestalten, dass ausreichend verkehrs-
beruhigte Bereiche und StraBen fiir den
offentlichen Verkehr vorhanden sind. In
Siedlungen soll darauf geachtet werden,
genligend Griinstreifen und Ausgleichs-
fldchen einzurichten und auch im priva-
ten Bereich so wenig Fldche wie moglich
zu versiegeln.

Dariiber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdat:innen, dass:

» Nachverdichtungen (z.B. leerstehende
Gebdude, Baullicken ab einer gewis-
sen GroBe) vor neuen Siedlungsgebie-
ten Prioritdt haben sollen.

e vor der Umsetzung genau analysiert
wird, welche Strukturen und Einrich-
tungen fuBldufig fir die jeweilige
Gruppe erreichbar sein miissen, z.B.
Kitas, Schulen (Familien), Arzt:innen
und Therapeut:innen (Altere).

« auch durch den OPNV nicht stark fre-
quentierte Ziele trotzdem angebunden
werden (Industrie- / Gewerbegebiete,
Orte mit wenigen Einwohner:innen,
Erholungsgebiete, in der Stadt nicht
nur das Zentrum).
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» Parkfldchen fiir den ruhenden Verkehr
(z.B. Anwohner:innen) in bestehenden
Parkhdusern / Tiefgeragen und Park-
pldtzen (von Firmen, Supermdrkten
etc.) verlegt werden.

MaBnahme 29: StraBeninfrastruktur
sicherstellen

Um die StraBeninfrastruktur sicherzu-
stellen, ist beim StraBenbau und -erhalt
darauf zu achten, dass nicht der Auto-
verkehr attraktiver wird, sondern im
Verhdltnis dazu Bus, Bahn und Fahrrad
attraktiver werden. Zudem sollen Ziele
des aktuell geltenden Klimaschutzgeset-
zes nicht unterlaufen werden.

Die fir die Verkehrswende notwendigen
BaumaBnahmen miissen strategisch
geplant werden. Ziel sollte die minimale
Beeintrdchtigung der FuBgdnger:innen,
Radfahrer:innen aber auch Autofah-
rer:innen (durch bessere zeitliche und
ortliche Koordination verschiedener Bau-
maBnahmen) und Vorrang der Sicherheit
des FuB- / Radverkehrs sein. Zudem sollte
.OPNV vor MIV* gelten.

MaBnahme 31: Digitale Mobilitdt
ermoglichen

Wir empfehlen, dass eine digitale Platt-
form (Web- und Appoption) geschaf-
fen wird, die alle Mobilitdtsoptionen
(z.B. OPNV, Car-Sharing, Bike-Sharing,
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Taxi, Parken und Umstieg auf andere
Verkehrsmittel) umfasst und Uiber die
Nutzer:innen ihren gesamten Weg auf
einfache und verldssliche Weise bu-
chen kdnnen. Bei der Umsetzung ist
uns besonders wichtig, dass die Platt-
form bekannt gemacht wird und lber
spielerische Ansdtze (z.B. in Form einer
Darstellung der ,nachhaltigsten“ Rou-
te oder Uber das Sammeln von Badges)
Nutzer:innen zur Wahl der fiir das Klima
besten Option genudget werden.

Dariiber hinaus empfehlen die
Mobilitatsrdt:innen, dass:

- eine digitale Moglichkeit in der glei-
chen Plattform (Web und App) ge-
schaffen wird, damit Nutzer:innen
selbst (groundbasiert) fehlendes
OPNV-Angebot / neue Wege, aber
auch Stoérungen und Baustellen mel-
den und Fahrten bewerten kénnen.

e an allen Knoten-/Umsteigepunkten
funktionierendes W-LAN vorhanden
sein soll, aber auch bessere und zu-
verldssigere Informationen in Bahn,
Bus und an Haltestellen zur Verfligung
gestellt werden.

- bereits vorhandene digitale Daten
zuverldssig erfasst und zur Verfligung
gestellt werden sollen (Stérungsmel-
dungen, Zugausfdlle, Staus, Baustellen
usw.), sodass Planer:innen und Nut-
zer:innen reagieren kénnen.



ANHANG

Am Prozess des Mobilitdtsrats Baden-Wiirttemberg waren
viele Personen beteiligt. Besonderer Dank gilt hierbei:

Den Expert:innen aus der Wissenschaft

Dr. Johannes Betz, Prof. Dr. Christoph Hupfer,
Prof. Dr. Sven Kesselring, Doris Lindner, Dennis Nebel,
Michael Ruprecht, Prof. Dr. Peter Vortisch, Manfred Wacker

Dem Team Mobilitdtsrat des Ministeriums fiir Verkehr
Baden-Wiirttemberg

Christoph Erdmenger, Dr. Wolf Engelbach, Sonja Knopp,
Miriam Koch, Eugenia Kolb, Floris Maier, Tanja Palali¢

Weitere Expert:innen aus dem Ministerium fiir Verkehr
Baden-Wiirttemberg

Jana Arnold, Wolfgang Bruder, Julia Eisele, Simone Fedderke,
Katharina HeB, Sarah Holt, Tim Kemnitzer, Elisabeth Kolb,
Paula Kuss, Thomas Mager, Mona Miihlbdck, Natalia
Roizenzon-Sipple, Dr. Karin Schiirmann, Marco Schwab,
Antje Seboldt, Tim Sippel, Markus Streng

Den Moderator:innen und Prozessbegleiter:innen
Moritz Altner, Jacob Birkenhdger, Hannah Kiihnle, Nathalie

Libera, Kerstin Pfetsch, Carolin Piras, Dr. Constantin Schéfer,
Franziska Scholl, Richard Steinberg, Frank Zimmermann
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