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TUbingen (Bitte bei Antwort angeben!)

s EinfUhrung des Allgemeinen Rundschreibens Strallenbau Nr. 02/2015;
Vollzug des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG);
Muster fur Vereinbarungen tiber Eisenbahnkreuzungsmaf3nahmen gemaf §§ 5, 11,
12, 13 EKrG

Erlass des Ministeriums fur Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr vom 20. Februar 1974
in der Fassung der Bekanntmachung vom 25. November 1981

Anlage
ARS Nr. 02/2015 des BMVI inkl. Anlagen

Mit dem beigefugten Aligemeinen Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 02/2015 hat
das Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur die Uberarbeiteten Mus-
ter fur Vereinbarungen Gber Eisenbahnkreuzungsmanahmen gemal §§ 5, 11, 12, 13
EKrG bekanntgegeben.

Die grundiegend iberarbeiteten und aktualisierten Mustervereinbarungen ersetzen
die mit Allgemeinen Rundschreiben StralRenbau Nr. 02/74 und Nr. 26/79 bekannt ge-
gebenen bzw. angepassten alten Muster.

Bei Vereinbarungen Gber Kreuzungsmalinahmen zwischen Bundesfernstralen in der
Baulast des Bundes und Landesstrafen in der Baulast des Landes und Strecken von
Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind die drei auf der Homepage des Bundesmi-
nisteriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur und im Verkehrsblatt veroffentlichten
Muster zugrunde zu legen.

Hauptstétter Str. 67 « 70178 Stuttgart (VVS: Osterreichischer Platz) - Behindertengerechte Parkplitze vorhanden
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Die neuen Muster kénnten einvernehmlich auch bei der Anderung bereits abge-
schlossener Kreuzungsvereinbarungen Anwendung finden.

Den kommunalen Baulasttragern und den Baulasttragern der nicht bundeseigenen
Eisenbahnen wird empfohlen, diese Mustervereinbarungen den Vertragen tber ihre
Kreuzungsmalnahmen zugrunde zu legen.

Der Erlass des Ministeriums fiir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr zur Durchfiihrung
des Eisenbahnkreuzungsgesetztes vom 20. Februar 1974 (Az. X1l 9136-3/327) in der
Fassung der Bekanntmachung des Ministeriums fur Wirtschaft, Mittelstand und Ver-
kehr Uber die Bereinigung von Verwaltungsvorschriften auf dem Gebiet des Eisen-
bahnkreuzungsrechts vom 25. November 1981 (Az. 62-2340/46) wird aufgehoben.

Am 9. Marz 2015 hat das BMVI mit Bezug auf das ARS 02/2015 mitgeteilt, dass auf-
grund eines Blroversehens in dem Muster fir Mainahmen nach §§ 3, 12 EKrG in § 9
Abs. 6 ein falscher Absatz zu § 15 EKrG herangezogen wurde. In § 9 der Musterver-
einbarung muss es unter Ziffer (6) richtigerweise heillen:

.Die zuklinftigen Erhaltungskosten werden der DB Netz AG/dem Stralenbaulasttré-
ger nach § 15 Abs. 2 und Abs. 4 EKrG abgeldst.”

Das betreffende, auf der Homepage des BMVI veréffentlichte Muster wurde entspre-
chend geéndert.

Dieses Schreiben wird entsprechend der VwV Re-StB-BW des Innenministeriums
vom 1. Juli 2008 in die ,Liste der Regelwerke der StraRenbauverwaltung Baden-
Wirttemberg” im Intranet- und Internetangebot der Abteilung 9 — Landesstelle fur
Strallentechnik - beim Regierungsprasidium Tibingen eingestelit.

gez. Klaiber



Y

|

digitale Infrastruktur 2 6, Jan, 2015 i

| I
i

Ministerium fir Verkehr

Bundesministerium

| Baden-Wiirttember
fir Verkehr und 9

POSTEINGANG |AZ.

- - - ¥
Innermnrinisterium !
LT3, BV A N S

und Infrastruktur i Baden-Wiurttembery

0. JAN 2015

Bundesministerium for Verkehr und digitale Infrastruktur e Postfach 2001 00, 53170 Bonn

Oberste StraBenbaubehérden [/ f'” }‘» /{ ?/‘:f

der Linder

Eisenbahn-Bundesamt
Heinemannstrafle 6
53175 Bonn

nachrichtlich;
Bundesrechnungshof

DEGES Deutsche Einheit
FernstraBlenplanungs-
und -bau GmbH

Deutsche Bahn AG

Allgemeines Rundschreiben Strafienbau Nr. 02/2015
Sachgebiet 15.3: Eisenbahnkreuzungen

(Dieses ARS wird im Verkehrsblatt veriffentlicht)

Betreff: Vollzug des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG)
Mouster fiir Vereinbarungen iiber Eisenbahnkreuzungsmafinah-
men gemil §§ 5, 11, 12, 13 des EKrG

v
Bezug: Allgemeine Rundschreiben Straflenbau (ARS) Nr. 2/74 vom
02.01.1974 — StB 2/E 1/6/78.11.00 und Nr. 26/79 vom 21.12.1979 —
StB 15/78.11.00
Aktenzeichen: StB 15/7174.2/5-21/2346137
Datum: Bonn, 20.01.2015
Seite 1 von 2

Die mit ARS Nr. 2/74 bekannt gegebenen und mit ARS Nr. 26/79 an-
gepassten Musterkreuzungsvereinbarungen sind unter Mitwirkung der
Expertengruppe Kreuzungsrecht grundlegend iiberarbeitet und aktuali-
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Ihre Anregungen zu den Vereinbarungsentwiirfen wurden soweit mog-
lich und zweckmiBig in den endgiiltigen Fassungen beriicksichtigt.

Ich bitte Sie, bei Vertrdgen iiber Kreuzungsmafnahmen zwischen
Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes und Strecken von Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen die drei auf der Homepage des Bun-
desministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur und im Ver-
kehrsblatt veroffentlichen Muster zugrunde zu legen.

Die DB Netz AG wird die Muster in ihrem Geschiftsbereich ebenfalls
einfiihren und diese zukiinftig verwenden.

Einvernehmlich kénnen die in den neuen Mustern enthaltenen Rege-
lungen auch bei der Anderung bereits abgeschlossener Kreuzungsver-
einbarungen Anwendung finden.

Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehle ich, die Muster
auch fiir die in Threm Zusténdigkeitsbereich liegenden sonstigen Stra-
Ben einzufithren. Von Ihrem Einfithrungserlass bitte ich mir eine Ko-
pie zu iibersenden.

Die ARS 2/74 und 26/79 hebe ich hiermit auf. Rundschreiben auf die
in den Mustervertriigen Bezug genommen wird, bleiben unbefristet
gltig.

Im Aufirag
Dr. Stefan Krause
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Anlage: 3 Muster fiir Vereinbarungen iiber Eisenbahnkreuzungsmaf-
nahmen gem&B §§ 5, 11, 12, 13 des EKrG




Muster - Herstellung einer neuen Kreuzung — Anlage 1 zum ARS 02/2015 vom 20.01.2015

Vereinbarung iiber eine EisenbahnkreuzungsmafBnahme nach §§ 2, 11 EKrG

Zwischen' der
DB Netz AG?
vertreten durch ...
[Adresse]

- nachstehend DB Netz AG genannt -

und der/dem

vertreten durch ...
[Adresse]

- nachstehend Straflenbaulasttriiger genannt -

wird gemidB § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)

folgende Vereinbarung geschlossen:

§ 1 Gegenstand der Vereinbarung

¢} Die geplante neue ............... Strale (Nr. ....) / Eisenbahnstrecke (Nr. ....) von
............... nach ............... wird die vorhandene Eisenbahnstrecke (NT. ....) / Strafie
(Nr......von ............... nach ............... in Bahn-km / Stralen-km oder Stationski-
lometer ........ kreuzen.

Alternative zu § 1 Abs. 1
Die geplante neue ............... Straffe (Nr. ...) / Eisenbahnstrecke (Nr. ....) von
............... nach ............... wird die geplante neue Eisenbahnstrecke (Nr. )/
Straffe (Nr. ... )von ............... nach ............... in Bahn-km / Strafien-km oder Stati-
onskilometer ... ..... kreuzen.

(2)  Die neue Kreuzung wird als StraBeniiberfithrung / FEisenbahniiberfiihrung hergestellt.
Alternative zu § 1 Abs. 2

(2)  Die neue Kreuzung wird als Bahwiibergang hergestellt. Mit Schreiben ..............
vom ......... wurde die Ausnahmegenehmigung erteilt. / Eine Ausnahmegenehmigung
ist nicht erforderlich.

' Sind mehrere Schienenbaulasttrager/Straenbaulasttriger beteiligt, so sind alle Beteiligten aufzufithren und
eindeutig zu bezeichnen.

* DB Netz AG ist in der Vereinbarung zu ersetzen, wenn ein anderes Eisenbahninfrastrukturunternehmen Schie-
nenbaulasttriger ist.



€)

4)

Beteiligte an der Kreuzung sind die DB Netz AG als Baulasttréger des Schienenweges
und der/die/das ...................... als Baulasttriger der StraBe’.

Die Kreuzungsbeteiligten sind sich einig, dass es sich hierbei um die Herstellung einer
neuen Kreuzung im Sinne der §§ 2, 11 Abs. 1 Satz 1 EKrG bzw. im Sinne der §§ 2, 11
Abs. 2 EKrG handelt.

Alternative zu § 1 Abs. 4

(4)

Die Kreuzungsbeteiligten kénnen sich nicht iiber die rechtliche Einordnung der Maf3-
nahme einigen.

Die DB Netz AG vertritt die Auffassung, dass .....................

Der Straflenbaulasttriger vertritt hingegen die Auffassung, dass .....................

Die DB Netz AG / Der Strafienbaulasttriger wird hierzu

- eine Anordnung des BMVI/der von der Landesregierung bestimmten Behérde im
Kreuzungsrechtsverfahren gemdfs § 10 Abs. 4 EKrG beantragen.

[oder]

- eine gerichtliche Kldrung veranlassen.

§ 2 Art und Umfang der Mallnahme

(1) Beschreibung der kreuzungsbedingten MaBnahme*:
a)
b)
c)

(2) Beschreibung der nichtkreuzungsbedingten MafBnahme:

(3) Im Ubrigen gelten die nachstehend aufgefiihrten Anlagen’, die Bestandteile dieser Ver-
einbarung sind. Dariiber hinaus gelten die Unterlagen und Pléne denen die Beteiligten
schriftlich zugestimmt haben:

Anlage 1: Erlduterungsbericht

Anlage 2: Kostenzusammenstellung

Anlage 3: Ubersichtsplan

Anlage 4: Lageplan

Anlage 5: Héhenplan

Anlage 6: Bauwerksplidne (wesentliche Ansichten und Schnitte)

SWenn die Baulast fiir Fahrbahn und Gehwege geteilt ist, sind beide Baulasttrager aufzufiihren.

* Die MaBnahme ist in ihren wesentlichen Teilen niher zu beschreiben; hierzu gehdrt auch die Beseitigung nicht
mehr erforderlicher Anlagen.

’ Anlagen mit korrekter Bezeichnung sowie Stand mit Datumsangabe



§ 3 Offentlich-rechtliches Zulassungsverfahren

Die DB Netz AG / der Straflenbaulasttriiger wird/hat fiir die MaBnahme ein Planfeststel-
lungsverfahren / Plangenehmigungsverfahren nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG)
/ Bundesfernstrafiengesetz (FStrG) / Strafiengeseiz des Landes ....... (LStrG) beantra-
gen/eingeleitet.

1. Alternative zu § 3:

Fiir die Mafinahme ist ein Planfeststellungsverfahren / Plangenehmigungsverfahren nach dem
Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) / Bundesfernstrafiengesetz (FStrG) / Strafengesetz des
Landes ... .... (LSirG) durchgefiihrt worden. (Planfeststellungsbeschluss / Plangenehmigung
der/des .................... VOm .......... ; Aktenzeichen............ ).

2. Alternative zu § 3:

Fiir die Maf3nahme wird/ist ein Bebauungsplan nach § 17b Abs. 2 Bundesfernstrafiengesetz
(FStrG)/§ ..... Landesstrafsengesetz in Verbindung mit § 9 Baugesetzbuch (BauGB) aufge-
stellt/aufgestellt worden (Aktenzeichen........... ).

Gef. zusétzlich:

Ergdnzend dazu wird von der DB Netz AG fiir die Anderung ihrer Betriebsanlagen ein Plan-
Jeststellungs-/Plangenehmigungsverfahren beantragt/eingeleitet/ist von der DB Netz AG fiir

die Anderung ihrer Betriebsanlagen ein Planfeststellungsbeschluss / eine Plangenehmigung

erwirkt worden (Aktenzeichen........... ).

§ 4 Planung und Durchfiihrung der Mafinahme

(1) Die DB Netz AG plant und fihrt die in § 2 Abs.1 Buchst. ....und/oder der StraBenbau-
lasttriger® plant und fiihrt die in § 2 Abs.1 Buchst. .... aufgefiihrten MaBnahmen nach
Mafigabe der .Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und Abrechnung von
MaBnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz“ (Allgemeines Rundschreiben Stra-
Benbau (ARS) Nr. 10/2014 vom 18.11.2014) durch.

Erginzend zu diesen Richtlinien vereinbaren die Beteiligten folgendes:

(2)  Ergeben sich durch die MaBnahmen aus § 2 Einwirkungen auf Anlagen des anderen
oder dessen Verkehr, wird der Baudurchfithrende vorher dessen Zustimmung einholen.
§ 4 (1) des EKrG bleibt hiervon unberihrt.

(3) Die Realisierung der Mafinahme ist in den Jahren ....... vorgesehen. Der Baubeginn
wird dem Stralenbaulasttrager/der DB Netz AG ..... Wochen im Voraus schriftlich an-
gezeigt. Fiir die weiteren Einzetheiten, insbesondere zur zeitlichen Durchfiihrung der
Mafnahmen, gelten die im Schriftwechsel zu vereinbarenden Einzelheiten. Kurzfristig
notwendige Anderungen des Bauablaufs werden dem jeweils anderen Kreuzungsbetei-
ligten unverziiglich angezeigt.

8 Wenn mehr als ein StraBenbaulasttrager Mafinahmen plant/durchfiihrt sind diese getrennt aufzufiihren.



Gzf. zusitglich bei Mafnahmen nach § 11 Abs. 1:

(4)

Alle Arbeiten werden unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes/Strafienverkehrs
ausgefiihrt. Der Verkehr auf dem vorhandenen Verkehrsweg wird withrend der Bau-
durchfiihrung einschliefilich Abnahme, Vermessung und Bauwerkspriifung so wenig
wie mdglich beeintrachtigt.

Alternative zu § 4 Abs. 4

4

Wéhrend der Bauausfiihrung wird die Eisenbahnstrecke/die Strafle ganz/zeitweise ge-
sperrt. Ein etwaig verbleibender Verkehr auf dem vorhandenen Verkehrsweg wird wiih-
rend der Baudurchfiihrung einschliefilich Abnahme, Vermessung und Bauwerkspriifung
so wenig wie moglich beeintrdchtigt.

§ 5 Abnahme, Vermessung, Bestandsunterlagen

(1

@)

3)

Das Verfahren hinsichtlich der Abnahme, Vermessung und Erstellung der Bestandstun-
terlagen erfolgt nach Maf3gabe der ,,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und
Abrechnung von Mafnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz* (ARS Nr. 10/2014
vom 18.11.2014).

Erginzend zu diesen Richtlinien vereinbaren die Beteiligten folgendes:

.............................

Fiir die erste Hauptpriifung sind die DIN 1076 / RL............ der DB Netz AG zu beach-
ten.

Der jeweils Baudurchfithrende wird .... Wochen vor der Abnahme zu einer gemeinsa-
men Begehung einladen und gleichzeitig den genauen Termin der Abnahme bekannt
geben.

Alternative zu § 5 Abs. 3

4)

)

Der jeweils Baudurchfiihrende wird den jeweiligen Trdger der Erhaltungslast .... Wo-
chen vor der Abnahme zu einer gemeinsamen Begehung einladen und gleichzeitig die
genauen Termine fiir die Durchfiihrung der 1. Hauptpriifung sowie der Abnahme be-
kannt geben.

Der Status des geoditischen Datums (Referenzsystem und Projektion) wird zwischen
den Kreuzungsbeteiligten wie folgt festgelegt:

Der jeweils andere Beteiligte erhalt Bestandsiibersichtpline der Kreuzungsanlage. Der
jeweilige Triger der Erhaltungslast erhalt alle fiir die Erhaltungszwecke seiner Anlagen
erforderlichen Bauwerksunterlagen in ... Ausfertigungen. Soweit die Bestandspline
neue Anlagen betreffen, miissen die Unterlagen folgenden Standard erfiillen ...... Bei
vorhandenen Anlagen, die im Zusammenhang mit dem Neubau gedindert werden, sind
die Bestandspline im vorhandenen Standard zu erstellen. Die Pline werden bis spites-
tens oovveeiiiinninn iibergeben.



©

Fiir digital erstellte Bestandspléne und Vermessungsunterlagen wird folgendes Format
der erforderlichen Dateien festgelegt:

§ 6 Kosten der Mallnahme

1)

(2)

Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (Kostenmasse) wird unter Beachtung des §
11 EKrG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrV) sowie der dazu ergangenen
und von den Kreuzungsbeteiligten eingefiihrten/anerkannten Durchfiihrungsbestim-
mungen des BMVI ermittelt (u.a. Allgemeines Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr.
8/1989 vom 17. Mai 1989 - StB 17/E 10/E 14/78.10.20/19 Va 89 — ,Richtlinien zur Er-
mittlung und Aufteilung der Kostenmasse bei KreuzungsmaBnahmen)’.

Die Kosten der MaBinahme (§ 2) betragen nach der als Anlage beigefiigten ,,Zusammen-
stellung der voraussichtlichen Kosten“ voraussichtlich ca. ................. EUR, einschlief3-
lich anfallender Umsatzsteuer und Verwaltungskosten.

Sie sind in voller Hohe / in Hohe von voraussichtlich ............. EUR kreuzungsbedingt
und werden insoweit nach § 11 Abs. 1 EKrG von der DB Netz AG / vom Straffenbau-
lasttriger® getragen.

Alternative zu § 6 Abs. 2, Satz 2:

Sie sind in voller Héhe / in Hohe von voraussichtlich... ... ... .... EUR kreuzungsbedingt
und werden insoweit nach § 11 Abs. 2 EKrG von der DB Netz AG und vom Straflenbau-
lasttréiiger’ je zur Hailfte getragen.

Alternative zu § 6 Abs. 2:

(2)  Die Beteiligten konnten sich nicht iiber den Umfang der Kostenmasse einigen.

€)

Die DB Netz AG vertritt die Auffassung, dass ..................... :

Der Strafienbaulasttriger vertritt hingegen die Auffassung, dass ... ... .....
Die DB Netz AG/ Der Straffenbaulasttriger wird hierzu

- eine Anordnung des BMVI/der von der Landesregierung bestimmten Behérde im
Kreuzungsrechtsverfahren gemdf3 § 10 Abs. 4 EKrG beantragen.

Joder]

- eine gerichtliche Klirung veranlassen.

Bis zu einer endgiiltigen Entscheidung werden die strittigen Kostenanteile von
dem..../der ... getragen. Der nach der Entscheidung auszugleichende Betrag ist mit 4 %

pro Jahr ab Rechnungslegung zu verzinsen.

Anfallende Umsatzsteuer gehort zur Kostenmasse.

7 Weitere Durchfithrungsbestimmungen sind bei den entsprechenden Absitzen aufgefiihrt.

¥ Wenn sich ein weiterer Stralenbaulasttriger an den kreuzungsbedingten Kosten der StraBe beteiligt, ist dieser
nachrichtlich aufzufiihren.

’ Wie vor



)

)

(6)

9

()

©)

(10)

(11)

Bei der Berechnung der Personalkosten nach § 4 Abs. 2 Nr. 1 der 1. EKrV sind die Kos-
ten fiir das tatsdchlich eingesetzte Personal anzusetzen (Schreiben des BMVI vom
18.09.95 - StB 17/E 11/E16/78.11. 00/27 Va 95).

Bewertungsgrundlage fiir die Eigenleistungen der DB Netz AG sind die 6rtlichen ,,Dis-
positiven Kostensétze“ (Dispo-Kosa) ohne Zuschlige. Sie stellen die Basis der Kosten-
rechnung der DB Netz AG dar, die vom Bund anerkannt wird. Die Kostensitze unter-
liegen der jahrlichen Uberpriifung durch einen unabhingigen Wirtschaftspriifer. Bei
Bedarf werden die ortlichen Kostensétze fiir die in Betracht kommenden Leistungen
von der DB Netz AG mitgeteilt (Rundschreiben (RS) BMVI - StB 15/7174.2/5-
07/1220977 vom 10.06.2010).

Fiir die Berechnung der Personalkosten des Stralenbaulasttrigers findet der in seinem
Zustiandigkeitsbereich fiir die Abwicklung von Schadensféllen gegeniiber Dritten bei
Beschiddigung von Straleneigentum fiir Bundes-, Landes- und Kreisstralen geltende
Stundensatz Anwendung.

Die Beteiligten werden Verwaltungskosten nach § 5 der 1. EKrV in Héhe von 10 v. H.
der von ihnen aufgewandten kreuzungsbedingten Grunderwerbs- und Baukosten in
Rechnung stellen (RS BMVI - StB 15/7174.2/5-14/2095549 vom 29.01.2014 hinsicht-
lich der Abgrenzung von Mitwirkungspflichten und Verwaltungskosten).

Nachweisbare Kosten fiir Betriebserschwernisse wihrend der Bauzeit gehéren (als Bau-
kosten) nur zur Kostenmasse, soweit sie den Kreuzungsbeteiligten selbst entstehen (RS
BMVI - S 16/78.11.00/13 B 03 vom 28.09.2004).

Aufwendungen fiir erforderliche Anderungen an den im Eigentum der DB Netz AG
stehenden betriebsnotwendigen Bahn-Telekommunikationsanlagen gehdren zur Kos-
tenmasse. (Schreiben BMVI - S 16/78.11.00/2 Va 03 vom 23.01.2003 und S 16/
78.11.00/1 BE 05 vom 23.08.2005)

Fiir die Verlegung, Anderung oder Sicherung von Telekommunikationslinien, die nicht
zu den Eisenbahn- oder Stralenanlagen gehoren, gelten die Bestimmungen des Tele-
kommunikationsgesetzes (TKG), soweit keine besonderen vertraglichen Regelungen
bestehen.

Von den Kosten fiir Leitungsanpassungsarbeiten werden nur die Anteile der Kosten-
masse angelastet, die ein Beteiligter als Baulasttrager eines der beteiligten Verkehrswe-
ge zu tragen hat. Nicht zur Kostenmasse zédhlen die auf Grund bestehender Rechtsver-
héltnisse von Dritten (z.B. Konzessionsvertrige) zu {ibernchmenden Kosten. Diese sind
erforderlichenfalls von den jeweiligen Vertragspartnern bis zur Durchsetzung ihrer An-
spriiche vorzufinanzieren.

Die nicht kreuzungsbedingten Kosten fir ...........cccccoveevevevevveveenennn. in Hohe von voraus-
sichtlich............. EUR trdgt die DB Netz AG/der Strq[)’enbaulasttréigerw.

Die endgiiltigen Kosten ergeben sich aus der Schlussrechnung.

' Wenn sich ein weiterer Straflenbaulasttrager an den nichtkreuzungsbedingten Kosten der Strafle beteiligt, ist
dieser nachrichtlich aufzufithren.



§ 7 Abrechnung

(1)

2)

€)

Das Verfahren zur Abrechnung der KreuzungsmalBinahme zwischen den Kreuzungsbe-
teiligten erfolgt nach Mafigabe der ,,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfilhrung und
Abrechnung von Mafinahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz® (ARS Nr. 10/2014
vom 18.11.2014).

Ergdnzend 2zu diesen Richtlinien vereinbaren die Beteiligten folgendes:

Die Kreuzungsbeteiligten ibernehmen die Abrechnung fiir die von Thnen durchgefiihr-
ten Mafinahmen gemiB § 4 der Vereinbarung.

Die Schlussrechnung wird von der DB Netz AG / dem StrafSenbaulasttrdger erstellt.

§ 8 Grundinanspruchnahme

1)

@)

€)

Die DB Netz AG / der Straflenbaulasttriger duldet die Kreuzungsanlage unentgeltlich
auf Dauer gemdl3 § 4 Abs. 1 EKrG. Ein Grunderwerb findet insoweit nicht statt.

Die DB Netz AG / der Strafienbaulasttriger gestattet dem Straflenbaulasttriger / der
DB Netz AG wihrend der Baudurchfiihrung unentgeltlich die Inanspruchnahme sei-
ner/ihrer an die Kreuzungsanlage angrenzenden 6ffentlichen Verkehrsflachen.

Die DB Netz AG / der Strafienbaulasttriger verpflichtet sich, bei Inanspruchnahme
dieser Flichen die verkehrlichen und betrieblichen Belange des anderen Kreuzungsbe-
teiligten angemessen zu berticksichtigen. Art und Umfang der Inanspruchnahme werden
gemeinsam dokumentiert. Nach Beendigung der Bauarbeiten sind die genutzten Flidchen
unverziiglich in dem Zustand zuriick zu geben, wie sie {ibernommen wurden.

Die DB Netz AG /der Strafienbaulasttriger fihrt den Grunderwerb von Dritten insge-
samt durch.

Alternative zu § 8 Abs. 3

4

Die DB Netz AG fiihrt fiir die Mafinahmen nach § 2 Abs. 1 Buchst. ... und der Strafien-
baulasttriiger fiihrt fiir die Mafinahmen nach § 2 Abs. 1 Buchst ... den Grunderwerb
durch.

Fiir folgende Grundstiicke soll die DB Netz AG / der Strafenbaulasttriiger'’ Grund-
stiickseigentiimer werden:

' Wenn mehr als ein Straffenbaulasttrager Grundstiickseigentiimer werden soll, sind diese getrennt aufzufiihren.



§ 9 Erhaltung der Kreuzungsanlage und Verkehrssicherungspflicht

(M

)

Fiir die Erhaltung der Kreuzungsanlagen gilt § 14 EKrG.

Danach erhilt
a) die DBNetZ AG  ooovveeeeieerecesee et
b) der StraBenbaulasttrager'® ........co.ooveveeeeveeeeeeeeeereereseesens

Die Beleuchtung und/oder die Verankerung der Oberleitungsanlagen (z.B. fir Straflen-
bahn) an der Eisenbahniiberfiihrung und/oder die Entwésserung der Straenanlagen un-
terhalb der Eisenbahniiberfihrung gehren/gehért zu den Stral3enanlagen.

Alternative zu § 9 Abs. 2

€)

(4)

&)

Die Verankerungen der Oberleitungsanlagen an der Strafieniiberfiihrung und/oder die
Entwdsserung der FEisenbahnanlagen unterhalb der Strafeniiberfiihrung geho-
ren/gehort zu den Eisenbahnanlagen

Fiir ErhaltungsmafBinahmen, die Anlagen des anderen Beteiligten betreffen, wird dessen
vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge ist. Dabei wer-
den auch der Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des anderen Beteiligten sowie ggf.
erforderliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

Die Verkehrssicherungspflicht fiir die Anlagen und/oder die Verkehrswege unterhalb
der Strafleniiberfihrung/der Eisenbahniiberfiihrung obliegt der DB Netz AG/dem Stra-
Benbaulasttriger"’.

Wenn ein Kreuzungsbeteiligter Anlagen des anderen Beteiligten erstellt, geht mit der
Abnahme (§ 640 BGB/§ 12 VOB/B) die Verkehrssicherungspflicht auf den jeweiligen
Erhaltungspflichtigen iiber. Sofern die gemél Abnahmeprotokoll festgestellten Méngel
zunichst der Verkehrsfreigabe/Inbetriebnahme entgegenstehen, iibernimmt der Erhal-
tungspflichtige die Verkehrssicherungspflicht spétestens mit der Verkehrsfreiga-
be/Inbetriecbnahme.

Hinweis:

Im Falle einer zu erstellenden Ablosungsberechnung folgende Ergéinzung:

(6)

Die zukiinftigen Erhaltungs- und Betriebskosten werden der DB Netz AG/dem Strafen-
baulasttrdiger nach § 15 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 4 EKrG abgelost.

Fir die nach der verkehrsbereiten Fertigstellung erforderlich werdende Ablosungsbe-
rechnung sind die Verordnung zur Berechnung von Abldsungsbetridgen nach dem Ei-
senbahnkreuzungsgesetz, dem Bundesfernstralengesetz und dem Bundeswasserstrafien-
gesetz (Ablosungsbetrage-Berechnungsverordnung — ABBV) sowie die dazu ergange-
nen Richtlinien (ARS Nr. 26/2012 StB 157174.1/4-1/1816030 vom 12.12.2012) mafge-
bend.

"2 Wenn mehr als ein StraBenbaulasttriger Erhaltungspflichtiger wird, sind diese getrennt aufzufiihren.
¥ Wie vor, jedoch bezogen auf Verkehrssicherungspflicht



Ggf. zusdtzlich:

Die Kreuzungsbeteiligten haben sich darauf verstindigt, eine vorldufige, vereinfachte
Ablosungsberechnung zu erstellen. Diese ist unverbindlich und dient nur der FEinpla-
nung der voraussichtlich notwendig werdenden Haushaltsmittel. Der voraussichtlich
anfallende Ablésungsbetrag wurde von der DB Netz AG/dem StrafSenbaulasttriger er-
mittelt und beldauft sich auf ... ..... EUR.

§ 10 Sonstiges

(1)

)

©)

Genehmigungen fiir die Verlegung von Leitungen und fiir den An- oder Einbau sonsti-
ger Einrichtungen durch Dritte obliegen jedem Beteiligten fiir seinen Verkehrsweg. Je-
der Beteiligte wird dafiir Sorge tragen, dass dem anderen Beteiligten Gelegenheit gege-
ben wird, seine Interessen zu vertreten, wenn die Verlegung von Leitungen und der An-
oder Einbau sonstiger Einrichtungen Auswirkungen auf Anlagen des anderen Beteilig-
ten oder dessen Verkehr haben kann.

Fiir den Fall, dass die Einleitung des Oberflichenwassers eines Verkehrsweges in die
Entwisserungsanlagen des kreuzenden Verkehrsweges erforderlich wird, gestattet die
DB Netz AG/der Strafsenbaulasttriger dem Strallenbaulasttriger/der DB Netz AG un-
widerruflich die unentgeltliche Einleitung des Oberflichenwassers in die Eisenbahn-
entwésserung/die Straflenkanalisation. Fiir den Fall, dass die Abwasseranlage in der
Baulast cines Dritten steht, ist eine gesonderte Vereinbarung oder sonstige Regelung mit
diesem zu treffen.

Der Erhaltungspflichtige eines Kreuzungsbauwerks ist nicht verpflichtet, die Ansichts-
flichen zu sdubern. Der Baulasttrager des jeweils unterfiihrten Verkehrsweges ist be-
rechtigt, Ansichtsflichen im Bedarfsfall auf eigene Kosten zu sdubern. Ausgleichsan-
spriche bzw. Anspriiche auf Vornahme entsprechender MalBnahmen gegeniiber
dem/den anderen Kreuzungsbeteiligten sind insoweit ausgeschlossen.

Ggf. zusdtzlich:

(4)

Der Ubergang zwischen der Eisenbahniiberfiihrung und den beiderseits anschlieffenden
Rampenbauwerken wird durch Schein- oder Konstruktionsfugen gekennzeichnet und der
Eisenbahnanlage/der Strafienanlage zugeordnet.

ggf. weitere Regelungen:

0

0
0

Uber die Durchfiihrung und Abwicklung der Baumafinahme werden die Beteiligten eine
besondere Vereinbarung treffen.

Ansprechpartner des Strafienbaulasttrdigers fiir diese Mafinahme ist ...

Ansprechpartner der DB Netz AG fiir diese Mafinahme ist ...

§ 11 Anderung der Vereinbarung

(1)

Anderungen und Ergéinzungen bediirfen der Schriftform.



(2) Fiir den Fall der Anderung der technischen Planung in einer Zulassungsentscheidung
nach § 3 verpflichten sich die Parteien zu einer Anpassung der Vereinbarung.

§ 12 Ausfertigungen

Diese Vereinbarung wird ...-fach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten je ... Ausfertigung/en.

..................................................................................................

Strallenbaulasttrager DB Netz AG DB Netz AG

[Namen in Druckschrift wiederholen]



Muster — Anderung einer Uberfilhrung - Anlage 2 zum ARS 02/2015 vom 20.01.2015

Vereinbarung tiber eine Eisenbahnkreuzungsmaflnahme nach §§ 3, 12 EKrG

Zwischen' der
DB Netz AG?
vertreten durch ...
[Adresse]

- nachstehend DB Netz AG genannt -

und der/dem

vertreten durch ...
[Adresse]

- nachstehend Straflenbaulasttriiger genannt -

wird gemédf § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)

folgende Vereinbarung geschlossen:

§ 1 Gegenstand der Vereinbarung

(1) Die...coueeee..n. Strafle (Nr. ....) von ............... nach ............... kreuzt die Eisen-
bahnstrecke (Nr. ....) von ............... nach ............... in Bahn-km / Straflen-km
oder Stationskilometer .........

(2)  Die vorhandene Kreuzung ist als StraBeniiberfithrung / Eisenbahniiberfithrung herge-
stellt.

(3)  Beteiligte an der Kreuzung sind die DB Netz AG als Baulasttriger des Schienenweges
und der/die/das .......................... als Baulasttriiger der Strafie’.

4) Aus Griinden der Sicherheit und/oder der Abwicklung des Verkehrs ver-
langt/verlangen die DB Netz AG ......ccovvieveeninnnn. und/oder der Strafenbaulast-
TrAZET wamiiiis, , om0 o 7t it

' Sind mehrere Schienenbaulasttriger/StraBenbaulasttrager beteiligt, so sind alle Beteiligten aufzufithren und eindeutig zu
bezeichnen.

2 DB Netz AG ist in der Vereinbarung zu ersetzen, wenn ein anderes Eisenbahninfrastrukturunternehmen Schienenbaulasttra-
ger ist.

* Wenn die Baulast fur Fahrbahn und Gehwege geteilt ist, sind beide Baulasttriger aufzufithren.



&) Die Kreuzungsbeteiligten sind sich einig, dass es sich hierbei um die Anderung einer
Kreuzung im Sinne der §§ 3, 12 Nr. 1 EKrG bzw. im Sinne der §§ 3, 12 Nr. 2 EKrG
handelt.

Alternative zu § 1 Abs. 5

(5)  Die Kreuzungsbeteiligten kdnnen sich nicht iiber die rechtliche Einordnung der Maf3-
nahme einigen.

Die DB Netz AG vertritt die Auffassung, dass ......................
Der Strafienbaulasttriger vertritt hingegen die Auffassung, dass ......................
Die DB Netz AG / Der Strafienbaulasttriger wird hierzu

- eine Anordnung des BMVI/der von der Landesregierung bestimmten Behorde im
Kreuzungsrechtsverfahren gemaf3 § 10 Abs. 4 EKrG beantragen.

[oder]

- eine gerichtliche Kldrung veranlassen.

§ 2 Art und Umfang der Mafinahme

(1) Beschreibung der kreuzungsbedingten MaBnahme*:
a)
b)
c)

(2) Beschreibung der nichtkreuzungsbedingten Mallnahme:

(3) Im Ubrigen gelten die nachstehend aufgefithrten Anlagen’, die Bestandteile dieser Ver-
einbarung sind. Dariiber hinaus gelten die Unterlagen und Plidne denen die Beteiligten
schriftlich zugestimmt haben:

- Anlage 1: Erlauterungsbericht

- Anlage 2: Kostenzusammenstellung

. Anlage 3: Ubersichtsplan

- Anlage 4: Lageplan

- Anlage 5: Hohenplan

- Anlage 6: Bauwerkspldne (wesentliche Ansichten und Schnitte)

* Die MaBnahme ist in ihren wesentlichen Teilen niher zu beschreiben; hierzu gehért auch die Beseitigung nicht mehr erfor-
derlicher Anlagen.
% Anlagen mit korrekter Bezeichnung sowie Stand mit Datumsangabe



§ 3 Offentlich-rechtliches Zulassungsverfahren

Die DB Netz AG / der StrafSenbaulasttriger wird/hat fiir die MaBnahme ein Planfeststel-
lungsverfahren / Plangenehmigungsverfahren nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG)
/ Bundesfernstrafiengesetz (FStrG) / Strafengesetz des Landes ... .... (LStrG) beantra-
gen/eingeleitet.

1. Alternative zu § 3:

Fiir die Mafinahme ist ein Planfeststellungsverfahren / Plangenehmigungsverfahren nach dem
Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) / Bundesfernstrafiengesetz (FStrG) / Strafengesetz des
Landes ... .... (LStrG) durchgefiihrt worden. (Planfeststellungsbeschluss / Plangenehmigung
der/des .................... vom .......... ; Aktenzeichen............ ).

2. Alternative zu § 3:

Fiir die Mafinahme kann ein Planfeststellungs-/ Plangenehmigungsverfahren gemdfl § ...
Bundesfernstrafiengesetz (FStrG) / § ... Landestrafengesetz (LStrG) entfallen.

3. Alternative zu § 3:

Fiir die Mafsnahme wird/ist ein Bebauungsplan nach § 17b Abs. 2 Bundesfernstrafiengesetz
(FStrG)/S§ ..... Landesstrafsengesetz in Verbindung mit § 9 Baugesetzbuch (BauGB) aufge-
stellt/aufgestellt worden (Aktenzeichen ................).

Gef. zusdtzlich:

Erginzend dazu wird von der DB Netz AG fiir die Anderung ihrer Betriebsanlagen ein Plan-
Seststellungs-/Plangenehmigungsverfahren beantragt/eingeleitet/ist von der DB Netz AG fiir

die Anderung ihrer Betriebsanlagen ein Planfeststellungsbeschluss / eine Plangenehmigung

erwirkt worden (Aktenzeichen........... ).

§ 4 Planung und Durchfiihrung der MaBinahme

(1) Die DB Netz AG plant und fiihrt die in § 2 Abs.1 Buchst. ....und/oder der Strallenbau-
lasttréger® plant und fiihrt die in § 2 Abs.1 Buchst. .... aufgefiihrten Maflnahmen nach
Mafgabe der ,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und Abrechnung von
Mafnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz® (Allgemeines Rundschreiben Stra-
Benbau (ARS) Nr. 10/2014 vom 18.11.2014) durch.

Erginzend zu diesen Richtlinien vereinbaren die Beteiligten folgendes:

(2) Ergeben sich durch die MaBinahmen aus § 2 Einwirkungen auf Anlagen des anderen
oder dessen Verkehr, wird der Baudurchfiihrende vorher dessen Zustimmung einholen.
§ 4 (1) des EKrG bleibt hiervon unberiihrt.

(3) Die Realisierung der MaBinahme ist in den Jahren ....... vorgesehen. Der Baubeginn
wird dem Straflenbaulasttriger/der DB Netz AG ..... Wochen im Voraus schriftlich an-
gezeigt. Fir die weiteren Einzelheiten, insbesondere zur zeitlichen Durchfiihrung der
Malfinahmen, gelten die im Schriftwechsel zu vereinbarenden Einzelheiten. Kurzfristig
notwendige Anderungen des Bauablaufs werden dem jeweils anderen Kreuzungsbetei-
ligten unverziiglich angezeigt.

8 Wenn mehr als ein Straflenbaulasttriger Maflnahmen plant/durchfithrt sind diese getrennt aufzufiihren.



(4) Alle Arbeiten werden unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes und/oder des
Straflenverkehrs ausgefiihrt. Der Verkehr auf den sich kreuzenden Verkehrswegen wird
wihrend der Baudurchfiihrung einschlielich Abnahme, Vermessung und Bauwerksprii-
fung so wenig wie méglich beeintrachtigt.

Alternative zu § 4 Abs. 4

(4) Wihrend der Bauausfiihrung werden/wird die Eisenbahnstrecke und/oder die Straf3e
ganz/zeitweise gesperrt. Der verbleibende Verkehr auf den sich kreuzenden Verkehrs-
wegen wird wihrend der Baudurchfiihrung einschlieflich Abnahme, Vermessung und
Bauwerkspriifung so wenig wie méglich beeintrichtigt.

§ 5 Abnahme, Vermessung, Bestandsunterlagen

(1) Das Verfahren hinsichtlich der Abnahme, Vermessung und Erstellung der Bestandstun-
terlagen erfolgt nach Mafigabe der ,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und
Abrechnung von Maflnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (ARS Nr. 10/2014
vom 18.11.2014).

Ergéinzend zu diesen Richtlinien vereinbaren die Beteiligten folgendes:

.............................

(2) Fiir die erste Hauptpriifung sind die DIN 1076 / RL... ... ...... der DB Netz AG zu beach-
ten.

(3) Der jeweils Baudurchfithrende wird .... Wochen vor der Abnahme zu einer gemeinsa-
men Begehung einladen und gleichzeitig den genauen Termin der Abnahme bekannt
geben.

Alternative zu § 5 Abs. 3

Der jeweils Baudurchfiihrende wird den jeweiligen Trdger der Erhaltungslast .... Wo-
chen vor der Abnahme zu einer gemeinsamen Begehung einladen und gleichzeitig die
genauen Termine fiir die Durchfiihrung der 1. Hauptpriifung sowie der Abnahme be-
kannt geben.

(4) Der Status des geoditischen Datums (Referenzsystem und Projektion) wird zwischen
den Kreuzungsbeteiligten wie folgt festgelegt:

...............

(5) Der jeweils andere Beteiligte erhdlt Bestandsiibersichtpldne der Kreuzungsanlage. Der
jeweilige Triger der Erhaltungslast erhélt alle fiir die Erhaltungszwecke seiner Anlagen
erforderlichen Bauwerksunterlagen in ... Ausfertigungen. Die Bestandspline sind im
Standard der vorhandenen Bauwerksunterlagen/im Standard ....... zu erstellen. Die
Plane werden bis spétestens ................. iibergeben.

(6) Fiir digital erstellte Bestandspléne und Vermessungsunterlagen wird folgendes Format
der erforderlichen Dateien festgelegt:



§ 6 Kosten der Maflnahme

()

)

Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (Kostenmasse) wird unter Beachtung des §
12 EKrG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrV) sowie der dazu ergangenen
und von den Kreuzungsbeteiligten eingefiihrten/anerkannten Durchfiihrungsbestim-
mungen des BMVI ermittelt (u.a. Allgemeines Rundschreiben Straenbau (ARS) Nr.
8/1989 vom 17. Mai 1989 - StB 17/E 10/E 14/78.10.20/19 Va 89 — , Richtlinien zur Er-
mittlung und Aufteilung der Kostenmasse bei KreuzungsmaBnahmen)’.

Die Kosten der Mallnahme (§ 2) betragen nach der als Anlage beigefiigten ,,Zusammen-
stellung der voraussichtlichen Kosten“ voraussichtlich ca. ................. EUR, einschlief}-
lich anfallender Umsatzsteuer und Verwaltungskosten.

Sie sind in voller Hohe / in Hohe von voraussichtlich ............ EUR kreuzungsbedingt
und werden insoweit nach § 12 Nr. 1 EKrG von der DB Netz AG / vom Straflenbaulast-
trc'z'ger8 getragen.

Alternative zu § 6 Abs. 2:, Satz 2:

Sie sind in voller Hohe / in Hohe von voraussichtlich ... ........... EUR kreuzungsbedingt
und werden insoweit nach § 12 Nr. 2 EKrG von der DB Netz AG und vom Straflenbau-
lasttriger getragen.

Von den kreuzungsbedingten Kosten entfallen nach § 12 Nr. 2 EKrG
- auf die DB Netz AG ...... v. H, voraussichtlich ... ...... EUR,

- auf den Strafenbaulasttriiger’ ... v. H., voraussichtlich ... ... ... EUR.

Die Ermittlung des Kostenteilungsschliissels erfolgt nach Fiktiventwiirfen / nach dem in
den Rundschreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr vom 29. Januar 1973 (VEBL
1973 8. 138) und 20. Mai 1985 (ARS 10/1985 — VkBI. 1985 S. 387) beschriebenen ver-
einfachten Verfahren.

Die Einzelheiten der Kostenteilung nach § 12 Nr. 2 EKrG ergeben sich aus der / den
Anlage/n Nr. ... , die Bestandteil dieser Vereinbarung werden.

Alternative zu § 6 Abs. 2:

(2)

Die Beteiligten konnten sich nicht iiber den Umfang der Kostenmasse und/oder die Kos-
tenteilung einigen.

Die DB Netz AG vertritt die Auffassung, dass ............ccoceuvue... :
Der Straflenbaulasttriger vertritt hingegen die Auffassung, dass ...
Die DB Netz AG / Der Strafienbaulasttriger wird hierzu

- eine Anordnung des BMVI/der von der Landesregierung bestimmten Behdrde im
Kreuzungsrechtsverfahren gemdfs § 10 Abs. 4 EKrG beantragen.

[oder]

- eine gerichtliche Kldrung veranlassen.

” Weitere Durchfiihrungsbestimmungen sind bei den entsprechenden Absétzen aufgefiihrt.

¥ Wenn sich ein weiterer Straflenbaulasttriger an den kreuzungsbedingten Kosten der Stralle beteiligt, ist dieser
nachrichtlich aufzufiihren.

® Wie vor



()
(4)

©)

(6)

(7)

®)

)

Bis zu einer endgiiltigen Entscheidung werden die strittigen Kostenanteile von
dem..../der ... getragen. Der nach der Entscheidung auszugleichende Betrag ist mit 4 %
pro Jahr ab Rechnungslegung zu verzinsen.

Anfallende Umsatzsteuer gehort zur Kostenmasse.

Bei der Berechnung der Personalkosten nach § 4 Abs. 2 Nr. 1 der 1. EKrV sind die Kos-
ten fiir das tatséchlich eingesetzte Personal anzusetzen (Schreiben des BMVI vom
18.09.95 - StB 17/E 11/E16/78.11. 00/27 Va 95).

Bewertungsgrundlage fiir die Eigenleistungen der DB Netz AG sind die ortlichen ,,Dis-
positiven Kostensétze® (Dispo-Kosa) ohne Zuschldge. Sie stellen die Basis der Kosten-
rechnung der DB Netz AG dar, die vom Bund anerkannt wird. Die Kostensitze unter-
liegen der jahrlichen Uberpriifung durch einen unabhingigen Wirtschaftspriifer. Bei
Bedarf werden die Ortlichen Kostensitze fiir die in Betracht kommenden Leistungen
von der DB Netz AG mitgeteilt (s. Rundschreiben (RS) BMVI - StB 15/7174.2/5-
07/1220977 vom 10.06.2010).

Fiir die Berechnung der Personalkosten des Stra3enbaulasttrigers findet der in seinem
Zusténdigkeitsbereich fiir die Abwicklung von Schadensfillen gegeniiber Dritten bei
Beschéddigung von Strafleneigentum flir Bundes-, Landes- und Kreisstraflen geltende
Stundensatz Anwendung.

Die Beteiligten werden Verwaltungskosten nach § 5 der 1. EKrV in Héhe von 10 v. H.
der von ihnen aufgewandten kreuzungsbedingten Grunderwerbs- und Baukosten in
Rechnung stellen (RS BMVI - StB 15/7174.2/5-14/2095549 vom 29.01.2014 hinsicht-
lich der Abgrenzung von Mitwirkungspflichten und Verwaltungskosten).

Nachweisbare Kosten fiir Betriebserschwernisse wihrend der Bauzeit gehoren (als Bau-
kosten) nur zur Kostenmasse, soweit sie den Kreuzungsbeteiligten selbst entstehen (RS
BMVI - § 16/78.11.00/13 B 03 vom 28.09.2004).

Aufwendungen fiir erforderliche Anderungen an den im Eigentum der DB Netz AG
stehenden betriebsnotwendigen Bahn-Telekommunikationsanlagen gehéren zur Kos-
tenmasse (Schreiben BMVI - S 16/78.11.00/2 Va 03 vom 23.01.2003 und S 16/
78.11.00/1 BE 05 vom 23.08.2005).

Fiir die Verlegung, Anderung oder Sicherung von Telekommunikationslinien, die nicht
zu den Eisenbahn- oder Strallenanlagen gehéren, gelten die Bestimmungen des Tele-
kommunikationsgesetzes (TKG), soweit keine besonderen vertraglichen Regelungen
bestehen.

Von den Kosten filir Leitungsanpassungsarbeiten werden nur die Anteile der Kosten-
masse angelastet, die ein Beteiligter als Baulasttriger eines der beteiligten Verkehrswe-
ge zu tragen hat. Nicht zur Kostenmasse ziéhlen die auf Grund bestehender Rechtsver-
héltnisse von Dritten (z.B. Konzessionsvertriage) zu tibernehmenden Kosten. Diese sind
erforderlichenfalls von den jeweiligen Vertragspartnern bis zur Durchsetzung ihrer An-
spriiche vorzufinanzieren.

Wenn beide Kreuzungsbeteiligte flir ein und dieselbe Leitung Vertrage mit unterschied-
lichen Folgekostenregelungen geschlossen haben, gilt Folgendes:




Die dem Ver- bzw. Entsorgungsunternehmen (VU) aufgrund der Leitungsidnderung ent-
stehenden Gesamtkosten sind jeweils zu 50 % dem Vertragsverhéltnis mit dem Stral3en-
baulasttrager und zu 50 % dem Vertragsverhéltnis mit der DB Netz AG zuzuordnen.
Das VU trigt von der einen Hilfte der Gesamtkosten die Kosten gemaf3 der vertragli-
chen Folgekostenregelung mit dem Straflenbaulasttriger (z. B. Rahmenvertrag / Mus-
tervertrag). Von der anderen Hilfte der Gesamtkosten tragt das VU die Kosten gemél
den Folgekostenregelungen mit der DB Netz AG (z. B. Gas- und Wasserleitungskreu-
zungsrichtlinien). Anstelle des Vertragsverhiltnisses mit dem Straflenbaulasttriger kann
auch eine gesetzliche Folgekostenregelung treten. Die Abrechnung gegeniiber dem VU
erfolgt durch den Kreuzungsbeteiligten, welcher die Baudurchfilhrung insgesamt bzw.
die fur die Leitungsinderung mafigeblichen Teile der Baudurchfilhrung iibernommen
hat.

(10) Die nicht kreuzungsbedingten Kosten fiir ........ccccooevevevcinecinnnne. in Héhe von voraus-

sichtlich............. EUR trigt die DB Netz AG/der Strafenbaulasttriger’®.

(11) Die endgiiltigen Kosten ergeben sich aus der Schlussrechnung.

§ 7 Abrechnung

(D

@

€)

Das Verfahren zur Abrechnung der KreuzungsmafBnahme zwischen den Kreuzungsbe-
teiligten erfolgt nach Mafgabe der ,,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und
Abrechnung von Mafinahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz® (ARS Nr. 10/2014
vom 18.11.2014).

Erginzend zu diesen Richtlinien vereinbaren die Beteiligten folgendes:

Die Kreuzungsbeteiligten ibernehmen die Abrechnung fiir die von Thnen durchgefiihr-
ten Malnahmen gemaf § 4 der Vereinbarung.

Die Schlussrechnung wird von der DB Netz AG / dem Strafenbaulasttriger erstellt.

§ 8 Grundinanspruchnahme

M

2)

Die DB Netz AG / der Strafenbaulasttriger duldet die Kreuzungsanlage unentgeltlich
auf Dauer gemél § 4 Abs. 1 EKrG. Ein Grunderwerb findet insoweit nicht statt.

Die DB Netz AG / der Strafienbaulasttriger gestattet dem Straflenbaulasttriger / der
DB Netz AG wihrend der Baudurchfihrung unentgeltlich die Inanspruchnahme sei-
ner/ihrer an die Kreuzungsanlage angrenzenden &ffentlichen Verkehrsflichen.

Die DB Netz AG / der StrafSenbaulasttrdger verpflichtet sich, bei Inanspruchnahme
dieser Flichen die verkehrlichen und betrieblichen Belange des anderen Kreuzungsbe-
teiligten angemessen zu beriicksichtigen. Art und Umfang der Inanspruchnahme werden
gemeinsam dokumentiert. Nach Beendigung der Bauarbeiten sind die genutzten Fliachen
unverziiglich in dem Zustand zuriick zu geben, wie sie libernommen wurden.

19 Wenn sich ein weiterer StraBenbaulasttriger an den nichtkreuzungsbedingten Kosten der Strafe beteiligt, ist
dieser nachrichtlich aufzufiihren.



€)

Die DB Netz AG /der Strafienbaulasttriger fiihrt den Grunderwerb von Dritten insge-
samt durch.

Alternative zu § 8 Abs. 3

(4)

Die DB Netz AG fiihrt fiir die Mafnahmen nach § 2 Abs. 1 Buchst. ... und der Straf3en-
baulasttrager fiihrt fiir die Mafinahmen nach § 2 Abs. 1 Buchst ... den Grunderwerb
durch.

Fiir folgende Grundstiicke soll die DB Netz AG / der Stra/a’enbaulasttrc'iger“ Grund-
stiickseigentiimer werden:

§ 9 Erhaltung und Eigentum

(M

)

Fiir die Erhaltung der Kreuzungsanlagen gilt § 14 EKrG.

Danach erhilt
a) die DB NEtzZ AG  .ooovvvrvereerreceerecceereee e
b) der StraBenbaulasttriZer' > ... veeeeereveeeeereesseseeereiseenes

Die Beleuchtung und/oder die Verankerung der Oberleitungsanlagen (z.B. fur Straflen-
bahn) an der Eisenbahniiberfiihrung und/oder die Entwésserung der Straflenanlagen un-
terhalb der Eisenbahniiberfiihrung gehoren/gehort zu den Straenanlagen.

Alternative zu § 9 Abs. 2

€)

“4)

()

Die Verankerungen der Oberleitungsanlagen an der Strafeniiberfiihrung und/oder die
Entwdsserung der Eisenbahnanlagen unterhalb der Strafeniiberfithrung geho-
ren/gehdrt zu den Eisenbahnanlagen

Fiir ErhaltungsmaBnahmen, die Anlagen des anderen Beteiligten betreffen, wird dessen
vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge ist. Dabei wer-
den auch der Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des anderen Beteiligten sowie ggf.
erforderliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

Die Verkehrssicherungspflicht fiir die Anlagen und/oder die Verkehrswege unterhalb
der StraBeniiberfihrung/der Eisenbahniiberfiihrung obliegt der DB Netz AG/dem Stra-
Benbaulasttriger".

Wenn ein Kreuzungsbeteiligter Anlagen des anderen Beteiligten erstellt, geht mit der
Abnahme (§ 640 BGB/§ 12 VOB/B) die Verkehrssicherungspflicht auf den jeweiligen
Erhaltungspflichtigen iiber. Sofern die geméafi Abnahmeprotokoll festgestellten Méangel
zuniichst der Verkehrsfreigabe/Inbetriebnahme entgegenstehen, iibernimmt der Erhal-
tungspflichtige die Verkehrssicherungspflicht spatestens mit der Verkehrsfreiga-
be/Inbetriebnahme.

' Wenn mehr als ein Straflenbaulasttriger Grundstiickseigentiimer werden soll, sind diese getrennt aufzufiihren.
12 Wenn mehr als ein StraBenbaulasttriiger Erhaltungspflichtiger wird, sind diese getrennt aufzufiihren.
13 Wie vor, jedoch bezogen auf Verkehrssicherungspflicht



Hinweis:

Im Falle einer zu erstellenden Ablosungsberechnung folgende Ergiinzung:

(6)

Die zukiinftigen Erhaltungs- und Betriebskosten werden der DB Netz AG/dem Straf3en-
baulasttrdger nach § 15 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 4 EKrG abgelost.

Fir die nach der verkehrsbereiten Fertigstellung erforderlich werdende Abldsungsbe-
rechnung sind die Verordnung zur Berechnung von Abldsungsbetrigen nach dem FEi-
senbahnkreuzungsgesetz, dem BundesfernstraBengesetz und dem Bundeswasserstraf3en-
gesetz (Ablosungsbetrige-Berechnungsverordnung — ABBV) sowie die dazu ergange-
nen Richtlinien (ARS Nr. 26/2012 StB 157174.1/4-1/1816030 vom 12.12.2012) mafige-
bend.

Ggf. zusdtzlich:

Die Kreuzungsbeteiligten haben sich darauf verstindigt, eine vorldufige, vereinfachte
Ablosungsberechnung zu erstellen. Diese ist unverbindlich und dient nur der Einpla-
nung der voraussichtlich notwendig werdenden Haushaltsmittel. Der voraussichtlich
anfallende Ablosungsbetrag wurde von der DB Netz AG/dem Straflenbaulasttriger er-
mittelt und belduft sich auf  ........ EUR.

§ 10 Sonstiges

(1)

)

€)

Genehmigungen fiir die Verlegung von Leitungen und fiir den An- oder Einbau sonsti-
ger Einrichtungen durch Dritte obliegen jedem Beteiligten fiir seinen Verkehrsweg. Je-
der Beteiligte wird dafiir Sorge tragen, dass dem anderen Beteiligten Gelegenheit gege-
ben wird, seine Interessen zu vertreten, wenn die Verlegung von Leitungen und der An-
oder Einbau sonstiger Einrichtungen Auswirkungen auf Anlagen des anderen Beteilig-
ten oder dessen Verkehr haben kann.

Fiir den Fall, dass die Einleitung des Oberflaichenwassers eines Verkehrsweges in die
Entwisserungsanlagen des kreuzenden Verkehrsweges erforderlich wird, gestattet die
DB Netz AG/der Strafienbaulasttriger dem StraBenbaulasttriger/der DB Netz AG un-
widerruflich die unentgeltliche Einleitung des Oberflichenwassers in die Eisenbahn-
entwisserung/die Stralfenkanalisation. Fiir den Fall, dass die Abwasseranlage in der
Baulast eines Dritten steht, ist eine gesonderte Vereinbarung oder sonstige Regelung mit
diesem zu treffen.

Der Erhaltungspflichtige eines Kreuzungsbauwerks ist nicht verpflichtet, die Ansichts-
flachen zu sdubern. Der Baulasttréger des jeweils unterfithrten Verkehrsweges ist be-
rechtigt, Ansichtsflachen im Bedarfsfall auf eigene Kosten zu sidubern. Ausgleichsan-
spriche bzw. Anspriiche auf Vornahme entsprechender Mallnahmen gegeniiber
dem/den anderen Kreuzungsbeteiligten sind insoweit ausgeschlossen.

Ggf. zusiitzlich:

(4)

Der Ubergang zwischen der Eisenbahniiberfiihrung und den beiderseits anschliefenden
Rampenbauwerken wird durch Schein- oder Konstruktionsfugen gekennzeichnet und der
Eisenbahnanlage/der Strafienanlage zugeordnet.



ggf. weitere Regelungen:

() Uber die Durchfiihrung und Abwicklung der Baumafnahme werden die Beteiligten eine
besondere Vereinbarung treffen.

()  Ansprechpartner des Straffenbaulasttrigers fiir diese Mafinahme ist ...

()  Ansprechpartner der DB Netz AG fiir diese Mafinahme ist ...
§ 11 Anderung der Vereinbarung
(1) Anderungen und Ergiinzungen bediirfen der Schriftform.

(2) Fiir den Fall der Anderung der technischen Planung in einer Zulassungsentscheidung
nach § 3 verpflichten sich die Parteien zu einer Anpassung der Vereinbarung,

§ 12 Ausfertigungen

Diese Vereinbarung wird ...-fach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten je ... Ausfertigung/en.

..................................................................................................

StraBenbaulasttriger DB Netz AG DB Netz AG

[Namen in Druckschrift wiederholen]



Muster — Anderung eines Bahniibergangs - Anlage 3 zum ARS 02/2015 vom 20.01.2015

Vereinbarung tiber eine EisenbahnkreuzungsmaBBnahme nach §§ 3, 13 EKrG

Zwischen' der
DB Netz AG?
vertreten durch ...
[Adresse]

- nachstehend DB Netz AG genannt -

und der/dem

vertreten durch ...
[Adresse]

- nachstehend Straflenbaulasttriiger genannt -

wird gemih § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)

folgende Vereinbarung geschlossen:

§ 1 Gegenstand der Vereinbarung

(1) Die ...cooeeennnn. StraBBe (Nr. ....) von ............... nach ............... kreuzt die Eisen-
bahnstrecke (Nr. ....) von ............... nach ............... in Bahn-km / Stra3en-km
oder Stationskilometer ......... hshengleich.

(2)  Der Bahniibergang ist technisch gesichert / nicht technisch gesichert. Die vorhandene
Sicherung erfolgt mittels .............coooiiiiii .

(3)  Beteiligte an der Kreuzung sind die DB Netz AG als Baulasttréiger des Schienenweges
und der/die/das .................... als Baulasttriger der StraBe’.

(4) Aus Griinden der Sicherheit und/oder der Abwicklung des Verkehrs ist es erforderlich,
den Bahniibergang technisch zu sichern/die vorhandene technische Sicherung zu 4n-
dern/den Bahniibergang zu verbreitern/den Bahniibergang zu beseitigen und durch eine
StraBen-/Eisenbahniiberfiihrung bzw. den Bau/Ausbau eines bahnparallelen Weges zu
ersetzen.

! Sind mehrere Schienenbaulasttriager/StraBenbaulasttrager beteiligt, so sind alle Beteiligten aufzufithren und eindeutig zu
bezeichnen.

? DB Netz AG ist in der Vereinbarung zu ersetzen, wenn ein anderes Eisenbahninfrastrukturunternehmen Schienenbaulast-
trager ist.

* Die Art der Sicherung ist genauer zu beschreiben

* Wenn die Baulast fir Fahrbahn und Gehwege geteilt ist, sind beide Baulasttriger aufzufithren.



)

Die Kreuzungsbeteiligten sind sich einig, dass es sich hierbei um die Anderung einer
Kreuzung im Sinne der §§ 3, 13 Abs. 1 EKrG / im Sinne der §§ 3, 13 Abs. 2 EKrG han-
delt.

Alternative zu § 1 Abs. 5

()

Die Kreuzungsbeteiligten kénnen sich nicht iiber die rechtliche Einordnung der Maf3-
nahme einigen.

Die DB Netz AG vertritt die Auffassung, dass
Der Straflenbaulasttriger vertritt hingegen die Auffassung, dass ......................
Die DB Netz AG / Der Straflenbaulasttriger wird hierzu

- eine Anordnung des BMVI/der von der Landesregierung bestimmten Behorde im
Kreuzungsrechtsverfahren gemdf3 § 10 Abs. 4 EKrG beantragen.

[oder]

- eine gerichtliche Kldrung veranlassen.

§ 2 Art und Umfang der Maflnahme

(1)

)
€)

Beschreibung der kreuzungsbedingten MafBnahme’:
a)
b)
c)

Beschreibung der nichtkreuzungsbedingten Malinahme:

Im Ubrigen gelten die nachstehend aufgefithrten Anlagen®, die Bestandteile dieser Ver-
einbarung sind. Darliber hinaus gelten die Unterlagen und Pldne denen die Beteiligten
schriftlich zugestimmt haben:

- Anlage 1: Erlduterungsbericht

3 Anlage 2: Kostenzusammenstellung

- Anlage 3: Ubersichtsplan

- Anlage 4: Lageplan

- Anlage 5: Hohenplan (soweit als Ersatz ein Bauwerk errichtet wird)

- Anlage 6: Bauwerkspldne (wesentliche Ansichten und Schnitte, soweit als Ersatz
ein Bauwerk errichtet wird)

> Die MaBinahme ist in ihren wesentlichen Teilen nither zu beschreiben; hierzu gehdrt anch die Beseitigung nicht mehr erfor-
derlicher Anlagen.

6 Anlagen mit korrekter Bezeichnung sowie Stand mit Datumsangabe



§ 3 Offentlich-rechtliches Zulassungsverfahren

Die DB Netz AG / der Strafienbaulasttrdger wird/hat fiir die MaBinahme ein Planfeststel-
lungsverfahren / Plangenehmigungsverfahren nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG)
/ BundesfernstrafSengesetz (FStrG) / Straffengesetz des Landes ... .... (LStrG) beantra-
gen/eingeleitet.

1. Alternative zu § 3:

Fiir die Mafinahme ist ein Planfeststellungsverfahren / Plangenehmigungsverfahren nach dem
Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) / Bundesfernstraflengesetz (FStrG) / Straflengesetz des
Landes ... .... (LStrG) durchgefiihrt worden. (Planfeststellungsbeschluss / Plangenehmigung
der/des ................ vom ........, - Aktenzeichen............ )

2. Alternative zu § 3:

Fiir die Mafinahme kann ein Planfeststellungs-/ Plangenehmigungsverfahren gemdff § ...
FStrG /¢ ... LStrG entfallen.

3. Alternative zu § 3:

Fiir die MafSnahme wird/ist ein Bebauungsplan nach § 17b Abs. 2 Bundesfernstrafiengesetz
(FStrG)/S ..... Landesstrafiengesetz in Verbindung mit § 9 Baugesetzbuch (BauGB) aufge-
stellt/aufgestellt worden Aktenzeichen ... ...........).

Gef. zusdtzlich:

Ergénzend dazu wird von der DB Netz AG fiir die Anderung ihrer Betriebsanlagen ein Plan-
feststellungs-/Plangenehmigungsverfahren beantragt/eingeleitet/ist von der DB Netz AG fiir

die Anderung ihrer Betriebsanlagen ein Planfeststellungsbeschluss / eine Plangenehmigung

erwirkt worden (Aktenzeichen........... ).

§ 4 Planung und Durchfiihrung der Mallnahme

(1) Die DB Netz AG plant und fiihrt die in § 2 Abs.1 Buchst. ....und/oder der Stralenbau-
lasttriger’ plant und fithrt die in § 2 Abs.1 Buchst. .... aufgefiihrten MaBnahmen nach
MaBgabe der ,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und Abrechnung von
Mafnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz® (Allgemeines Rundschreiben Stra-
enbau (ARS) Nr. 10/2014 vom 18.11.2014) durch.

Erginzend =zu diesen Richtlinien vereinbaren die Beteiligten folgendes:

(2) Ergeben sich durch die MaBinahmen aus § 2 Einwirkungen auf Anlagen des anderen
oder dessen Verkehr, wird der Baudurchfiihrende vorher dessen Zustimmung einholen.
§ 4 (1) des EKrG bleibt hiervon unbertihrt.

(3) Die Realisierung der Mallnahme ist in den Jahren ..... vorgesehen. Der Baubeginn wird
dem Strafienbaulasttriger/der DB Netz AG ..... Wochen im Voraus schriftlich angezeigt.
Fiir die weiteren Einzelheiten, insbesondere zur zeitlichen Durchfithrung der Mafinah-
men, gelten die im Schriftwechsel zu vereinbarenden Einzelheiten. Kurzfristig notwen-
dige Anderungen des Bauablaufs werden dem jeweils anderen Kreuzungsbeteiligten
unverziiglich angezeigt.

7 Wenn mehr als ein StraBenbaulasttriger MaBnahmen plant/durchfiihrt sind diese getrennt aufzufiihren.



“

Alle Arbeiten werden unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes und/oder des
StraBBenverkehrs ausgefiihrt. Der Verkehr auf den sich kreuzenden Verkehrswegen wird
wihrend der Baudurchfiihrung einschlieSlich Abnahme, Vermessung und Bauwerksprii-
fung so wenig wie moglich beeintrichtigt.

Alternative zu § 4 Abs. 4

(4)

Wéhrend der Bauausfiihrung werden/wird die Eisenbahnstrecke und/oder die Strafie
ganz/zeitweise gesperrt. Der verbleibende Verkehr auf den sich kreuzenden Verkehrs-
wegen wird wihrend der Baudurchfiihrung einschliefSlich Abnahme, Vermessung und
Bauwerkspriifung so wenig wie méglich beeintriichtigt.

§ S Abnahme, Vermessung, Bestandsunterlagen

(D

@

€)

Das Verfahren hinsichtlich der Abnahme, Vermessung und Erstellung der Bestandstun-
terlagen erfolgt nach Maf3gabe der ,,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und
Abrechnung von MaBnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz“ (ARS Nr. 10/2014
vom 18.11.2014).

Ergéinzend zu diesen Richtlinien vereinbaren die Beteiligten folgendes:

Fir die erste Hauptpriifung sind die DIN 1076 / RL... ... ...... der DB Netz AG zu beach-
ten.

Der jeweils Baudurchfithrende wird .... Wochen vor der Abnahme zu einer gemeinsa-
men Begehung einladen und gleichzeitig den genauen Termin der Abnahme bekannt
geben.

Alternative zu § 5 Abs. 3

(4)

)

(6)

Der jeweils Baudurchfiihrende wird den jeweiligen Trdger der Erhaltungslast .... Wo-
chen vor der Abnahme zu einer gemeinsamen Begehung einladen und gleichzeitig die
genauen Termine fiir die Durchfiihrung der 1. Hauptpriifung sowie der Abnahme be-
kannt geben.

Der Status des geoditischen Datums (Referenzsystem und Projektion) wird zwischen
den Kreuzungsbeteiligten wie folgt festgelegt:

Der jeweils andere Beteiligte erhélt Bestandsiibersichtpline der Kreuzungsanlage. Der
jeweilige Trager der Erhaltungslast erhilt alle fir die Erhaltungszwecke seiner Anlagen
erforderlichen Bauwerksunterlagen in ... Ausfertigungen. Soweit die Bestandspline
neue Anlagen betreffen, miissen die Unterlagen folgenden Standard erfiillen ...... Bei
vorhandenen Anlagen, die im Zusammenhang mit dem Neubau geidndert werden, sind
die Bestandspldne im vorhandenen Standard zu erstellen. Die Pline werden bis spiites-
tens .....oeeeinnnni ibergeben.

Fur digital erstellte Bestandspldne und Vermessungsunterlagen wird folgendes Format
der erforderlichen Dateien festgelegt:



§ 6 Kosten der Mafinahme

)

)

Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (Kostenmasse) wird unter Beachtung des §
13 EK1G, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrV) sowie der dazu ergangenen
und von den Kreuzungsbeteiligten eingefiihrten/anerkannten Durchfithrungsbestim-
mungen des BMVI ermittelt (u.a. Allgemeines Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr.
8/1989 vom 17. Mai 1989 - StB 17/E 10/E 14/78.10.20/19 Va 89 — , Richtlinien zur Er-
mittlung und Aufteilung der Kostenmasse bei KreuzungsmaBnahmen®)®.

Die Kosten der Malinahme (§ 2) betragen nach der als Anlage beigefiigten ,,Zusammen-
stellung der voraussichtlichen Kosten* voraussichtlich ca. ................. EUR, einschlief3-
lich anfallender Umsatzsteuer und Verwaltungskosten.

Sie sind in voller Hohe / in Héhe von voraussichtlich ..... EUR kreuzungsbedingt und
werden insoweit nach § 13 Abs. 1 EKrG von der DB Netz AG / vom StraBenbaulasttri-
ger’ und vom Bund zu je einem Drittel getragen.

Demnach entfallen voraussichtlich auf

-denBund ..o €
~die DB NEtZ AG oo, €
—den/die/das .....ii s €

Alternative zu § 6 Abs. 2:

2)

G)

“4)

Die Beteiligten konnten sich nicht iiber den Umfang der Kostenmasse einigen.
Die DB Netz AG vertritt die Auffassung, dass ...................... .

Der Strafienbaulasttriger vertritt hingegen die Auffassung, dass ... ... .....

Die DB Netz AG/ Der Strafienbaulasttriiger wird hierzu

- eine Anordnung des BMVI/der von der Landesregierung bestimmten Behirde im
Kreuzungsrechtsverfahren gemdf3 § 10 Abs. 4 EKrG beantragen.

Joder]

- eine gerichtliche Kldrung veranlassen.

Bis zu einer endgiiltigen Entscheidung werden die strittigen Kostenanteile von
dem..../der ... getragen. Der nach der Entscheidung auszugleichende Betrag ist mit 4 %
pro Jahr ab Rechnungslegung zu verzinsen.

Anfallende Umsatzsteuer gehort zur Kostenmasse, wobei das sog. Staatsdrittel, welches
der Bund bzw. das Land zu tragen hat, nicht als Entgelt fiir eine steuerpflichtige Leis-
tung zu behandeln ist (ARS 13/2013, StB 15/7174.2/5-18/1943869 vom 02.05.2013 ein-
schl. Erginzungsschreiben StB 15/7174.2/5-18/2027138 vom 24.07.2013).

Bei der Berechnung der Personalkosten nach § 4 Abs. 2 Nr. 1 der 1. EKrV sind die Kos-
ten flir das tatséchlich eingesetzte Personal anzusetzen (Schreiben des BMVI vom
18.09.95 - StB 17/E 11/E16/78.11. 00/27 Va 95).

8 Weitere Durchfiihrungsbestimmungen sind bei den entsprechenden Absétzen aufgefiihrt.
? Wenn sich ein weiterer StraBenbaulasttrager an den kreuzungsbedingten Kosten der StraBle beteiligt, ist dieser
nachrichtlich aufzufiihren.



)

©)

(N

®)

®

Bewertungsgrundlage fiir die Eigenleistungen der DB Netz AG sind die 6rtlichen ,,Dis-
positiven Kostensétze™ (Dispo-Kosa) ohne Zuschldge. Sie stellen die Basis der Kosten-
rechnung der DB Netz AG dar, die vom Bund anerkannt wird. Die Kostensatze unter-
liegen der jihrlichen Uberpriifung durch einen unabhingigen Wirtschaftspriifer. Bei
Bedarf werden die ortlichen Kostensdtze fiir die in Betracht kommenden Leistungen
von der DB Netz AG mitgeteilt (Rundschreiben (RS) BMVI - StB 15/7174.2/5-
07/1220977 vom 10.06.2010).

Fiir die Berechnung der Personalkosten des Straf3enbaulasttrigers findet der in seinem
Zustindigkeitsbereich fiir die Abwicklung von Schadensfillen gegeniiber Dritten bei
Beschidigung von Straleneigentum flir Bundes-, Landes- und Kreisstraflen geltende
Stundensatz Anwendung.

Die Beteiligten werden Verwaltungskosten nach § 5 der 1. EKrV in Hohe von 10 v. H.
der von ihnen aufgewandten kreuzungsbedingten Grunderwerbs- und Baukosten in
Rechnung stellen (RS BMVI - StB 15/7174.2/5-14/2095549 vom 29.01.2014 hinsicht-
lich der Abgrenzung von Mitwirkungspflichten und Verwaltungskosten).

Nachweisbare Kosten fiir Betriebserschwernisse wéhrend der Bauzeit gehoren (als Bau-
kosten) nur zur Kostenmasse, soweit sie den Kreuzungsbeteiligten selbst entstehen {RS
BMVI - S 16/78.11.00/13 B 03 vom 28.09.2004).

Aufwendungen fiir erforderliche Anderungen an den im Eigentum der DB Netz AG
stehenden betriebsnotwendigen Bahn-Telekommunikationsanlagen gehdren zur Kos-
tenmasse (Schreiben BMVI - S 16/78.11.00/2 Va 03 vom 23.01.2003 und S 16/
78.11.00/1 BE 05 vom 23.08.2005).

Fiir die Verlegung, Anderung oder Sicherung von Telekommunikationslinien, die nicht
zu den Eisenbahn- oder Straflenanlagen gehoren, gelten die Bestimmungen des Tele-
kommunikationsgesetzes (TKG), soweit keine besonderen vertraglichen Regelungen
bestehen.

Von den Kosten flir Leitungsanpassungsarbeiten werden nur die Anteile der Kosten-
masse angelastet, die ein Beteiligter als Baulasttriager eines der beteiligten Verkehrswe-
ge zu tragen hat. Nicht zur Kostenmasse zédhlen die auf Grund bestehender Rechtsver-
héltnisse von Dritten (z.B. Konzessionsvertrage) zu iibernehmenden Kosten. Diese sind
erforderlichenfalls von den jeweiligen Vertragspartnern bis zur Durchsetzung ihrer An-
spriiche vorzufinanzieren.

Wenn beide Kreuzungsbeteiligte fiir ein und dieselbe Leitung Vertrage mit unterschied-
lichen Folgekostenregelungen geschlossen haben, gilt Folgendes:

Die dem Ver- bzw. Entsorgungsunternehmen (VU) aufgrund der Leitungsanderung ent-
stehenden Gesamtkosten sind jeweils zu 50 % dem Vertragsverhéltnis mit dem Straflen-
baulasttrager und zu 50 % dem Vertragsverhéltnis mit der DB Netz AG zuzuordnen.
Das VU trigt von der einen Hélfte der Gesamtkosten die Kosten geméaB der vertragli-
chen Folgekostenregelung mit dem StraBlenbaulasttriger (z. B. Rahmenvertrag / Mus-
tervertrag). Von der anderen Hilfte der Gesamtkosten trigt das VU die Kosten gemél
den Folgekostenregelungen mit der DB Netz AG (z. B. Gas- und Wasserleitungskreu-
zungsrichtlinien). Anstelle des Vertragsverhéltnisses mit dem Straenbaulasttrager kann
auch eine gesetzliche Folgekostenregelung treten. Die Abrechnung gegeniiber dem VU
erfolgt durch den Kreuzungsbeteiligten, welcher die Baudurchfithrung insgesamt bzw.
die flir die Leitungsianderung mallgeblichen Teile der Baudurchfithrung iibernommen
hat.




(10) Die nicht kreuzungsbedingten Kosten fiir ..............c..ccococovecureeunnr.n. in Hohe von voraus-
sichtlich............. EUR tréigt die DB Netz AG/der Strafienbaulasttriger’’.

(11) Die endgiiltigen Kosten ergeben sich aus der Schlussrechnung.

§ 7 Abrechnung

(1) Das Verfahren zur Abrechnung der Kreuzungsmafinahme zwischen den Kreuzungsbe-
teiligten erfolgt nach Mafigabe der ,,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und
Abrechnung von Maflnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz* (ARS Nr. 10/2014
vom 18.11.2014).

Ergénzend zu diesen Richtlinien vereinbaren die Beteiligten folgendes:

.............................

(2) Die Kreuzungsbeteiligten iibernehmen die Abrechnung fiir die von Thnen durchgefiihr-
ten Maflnahmen gemil § 4 der Vereinbarung.

(3) Die Schlussrechnung wird von der DB Netz AG / dem Straf3enbaulasttriiger erstellt.

§ 8 Grundinanspruchnahme

(1) Die DB Netz AG / der Strafienbaulasttriger duldet die Kreuzungsanlage unentgeltlich
auf Dauer gemif § 4 Abs. 1 EKrG. Ein Grunderwerb findet insoweit nicht statt.

(2) Die DB Netz AG / der Strafienbaulasttriger gestattet dem StraBenbaulasttriiger / der
DB Netz AG wihrend der Baudurchfilhrung unentgeltlich die Inanspruchnahme sei-
ner/ihrer an die Kreuzungsanlage angrenzenden offentlichen Verkehrsflichen.

Die DB Netz AG / der Straflenbaulasttriger verpflichtet sich, bei Inanspruchnahme
dieser Flichen die verkehrlichen und betrieblichen Belange des anderen Kreuzungsbe-
teiligten angemessen zu beriicksichtigen. Art und Umfang der Inanspruchnahme werden
gemeinsam dokumentiert. Nach Beendigung der Bauarbeiten sind die genutzten Flichen
unverziiglich in dem Zustand zuriick zu geben, wie sie iibernommen wurden.

(3) Die DB Netz AG /der Straflenbaulasttriger fihrt den Grunderwerb von Dritten insge-
samt durch.

Alternative zu § 8 Abs. 3

Die DB Netz AG fiihrt fiir die Mafinahmen nach § 2 Abs. 1 Buchst. ... und der Straflen-
baulastirdger fiihrt fiir die Mafnahmen nach § 2 Abs. 1 Buchst ... den Grunderwerb
durch.

!0 Wenn sich ein weiterer Straflenbaulasttrager an den nichtkreuzungsbedingten Kosten der StraBe beteiligt, ist
dieser nachrichtlich aufzufiihren.



(4)

Fiir folgende Grundstiicke soll die DB Netz AG / der Strafienbaulasttriger'' Grund-
stiickseigentiimer werden:

...............

§ 9 Erhaltung und Eigentum

(1)

)

Fiir die Erhaltung der Kreuzungsanlagen gilt § 14 EKrG.

Danach erhilt
2) die DB Ntz AG ..ot
b) der StraBenbaulasttriger'” ...........occoeeveeeverereeseereesesrenns

Die Beleuchtung und/oder die Verankerung der Oberleitungsanlagen (z.B. fiir Strafen-
bahn) an der Eisenbahniiberfihrung und/oder die Entwisserung der StraBenanlagen un-
terhalb der Eisenbahniiberfiihrung geh6ren/gehort zu den StraBenanlagen.

Alternative zu § 9 Abs. 2

(3)

(4)

©)

Die Verankerungen der Oberleitungsanlagen an der Strafeniiberfiihrung und/oder die
Entwisserung der Eisenbahnanlagen unterhalb der Strafeniiberfiihrung geho-
ren/gehort zu den Eisenbahnanlagen

Fiir Erhaltungsmafinahmen, die Anlagen des anderen Beteiligten betreffen, wird dessen
vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge ist. Dabei wer-
den auch der Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des anderen Beteiligten sowie ggf.
erforderliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

Die Verkehrssicherungspflicht fiir die Anlagen und/oder die Verkehrswege unterhalb
der Stral3entiberfihrung/der Eisenbahniiberfiihrung obliegt der DB Netz AG/dem Stra-
Benbaulasttriger”.

Wenn ein Kreuzungsbeteiligter Anlagen des anderen Beteiligten erstellt, geht mit der
Abnahme (§ 640 BGB/§ 12 VOB/B) die Verkehrssicherungspflicht auf den jeweiligen
Erhaltungspflichtigen iiber. Sofern die gema Abnahmeprotokoll festgestellten Miingel
zunichst der Verkehrsfreigabe/Inbetriebnahme entgegenstehen, iibernimmt der Erhal-
tungspflichtige die Verkehrssicherungspflicht spitestens mit der Verkehrsfreiga-
be/Inbetriebnahme.

' Wenn mehr als ein Stralenbaulasttriger Grundstiickseigentliimer werden soll, sind diese getrennt aufzufiihren.
"2 Wenn mehr als ein Strafienbaulasttriger Erhaltungspflichtiger wird, sind diese getrennt aufzufiihren.
¥ Wie vor, jedoch bezogen auf Verkehrssicherungspflicht



§ 10 Sonstiges

M

@

€)

Genehmigungen fiir die Verlegung von Leitungen und fiir den An- oder Einbau sonsti-
ger Einrichtungen durch Dritte obliegen jedem Beteiligten fiir seinen Verkehrsweg. Je-
der Beteiligte wird dafiir Sorge tragen, dass dem anderen Beteiligten Gelegenheit gege-
ben wird, seine Interessen zu vertreten, wenn die Verlegung von Leitungen und der An-
oder Einbau sonstiger Einrichtungen Auswirkungen auf Anlagen des anderen Beteilig-
ten oder dessen Verkehr haben kann.

Fiir den Fall, dass die Einleitung des Oberflachenwassers eines Verkehrsweges in die
Entwisserungsanlagen des kreuzenden Verkehrsweges erforderlich wird, gestattet die
DB Netz AG/der Straffenbaulasttriger dem StraBenbaulasttriger/der DB Netz AG un-
widerruflich die unentgeltliche Einleitung des Oberflichenwassers in die Eisenbahn-
entwésserung/die StraBenkanalisation. Fiir den Fall, dass die Abwasseranlage in der
Baulast eines Dritten steht, ist eine gesonderte Vereinbarung oder sonstige Regelung mit
diesem zu treffen.

Der Erhaltungspflichtige eines Kreuzungsbauwerks ist nicht verpflichtet, die Ansichts-
flichen zu sdubern. Der Baulasttriger des jeweils unterfiihrten Verkehrsweges ist be-
rechtigt, Ansichtsflichen im Bedarfsfall auf eigene Kosten zu sdubern. Ausgleichsan-
spriiche bzw. Anspriiche auf Vomahme entsprechender MaBnahmen gegeniiber
dem/den anderen Kreuzungsbeteiligten sind insoweit ausgeschlossen.

Ggf. zusitzlich:

“)

Der Ubergang zwischen der Eisenbahniiberfiihrung und den beiderseits anschliefenden
Rampenbauwerken wird durch Schein- oder Konstruktionsfugen gekennzeichnet und der
Eisenbahnanlage/der Strafienanlage zugeordnet.

ggf. weitere Regelungen:

0

0
0

Uber die Durchfiihrung und Abwicklung der Baumafinahme werden die Beteiligten eine
besondere Vereinbarung treffen.

Ansprechpartner des Straflenbaulasttrigers fiir diese Mafnahme ist ...
Ansprechpartner der DB Netz AG fiir diese Mafinahme ist ...

§ 11 Anderung der Vereinbarung

0y
2

Ahderungen und Ergénzungen bediirfen der Schriftform.

Fiir den Fall der Anderung der technischen Planung in einer Zulassungsentscheidung
nach § 3 verpflichten sich die Parteien zu einer Anpassung der Vereinbarung.

§ 12 Genehmigungen

(1)

Diese Vereinbarung bedarf wegen des in § 6 vorgesehenen Kostenanteils des Bun-
des/Landes der Genehmigung des Bundesministers fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur / der nach Landesrecht zustindigen Behorde nach § 5 EKrG.

Der/Die/Das wird die Genehmigung beantragen.



Alternative zu § 12 Abs. 1: (kreuzungsbedingte Gesamtkosten < 3 Mio. €)

(1) Diese Vereinbarung bedarf wegen des in § 6 vorgesehenen Kostenanteils des Bundes
eines Priifvermerks durch die zustindige oberste Landesbehorde oder der von ihr be-
stimmten Behorde.

Diese Priifung wird von dem/der eingeleitet.

(2) Die DB Netz AG veranlasst nach Unterzeichnung der Kreuzungsvereinbarung'* eine
fachtechnische Stellungnahme (FTS) beim Eisenbahn-Bundesamt.

§ 13 Ausfertigungen

Diese Vereinbarung wird ...-fach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten je ... Ausfertigung/en.

..................................................................................................

Straflenbaulasttrager DB Netz AG DB Netz AG

[Namen in Druckschrift wiederholen]

'* Wenn Bundesstrafien betroffen sind, ist die FTS vor Unterzeichnung der Kreuzungsvereinbarung einzuholen



