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Mit dem Aligemeinen Rundschreiben Straﬂ.énbau (ARS) Nr. 25/1995 hat das Bun-
i desm nlstenum fur Verkehr die Erganzung Nr. 1 der mit Vervvaltungsvorschnﬂ des
Verkehrsm:mstersums vom 21. Juli 1992 (GABI. S. 804) emgefuhr’ten "Zusatzlichen
:TGChmschen Vertragsbedmgungen und Rlchthmen fur d:e Herstell ung von Briicken-
belagen auf Stah!" bekanntgegebeﬂ (vercﬁentllcht im Verkehrsblatt Heft 20/1995
vom 31, Oktober 1995)

'Die,Ergénzung Nr. 1 zu den 'ZTVfBEL*ST; T‘L}BELQST und TP-BEL-ST ist bei Bau-

mafRnahmen im Zuge von Bundesfern-, Landes- und Kreisstrallen anzuwenden.
Den Gemeinden wird emp’fohlen, entsprechend zu verfahren.

Der'vmrstehe’nde Text wird als Verwaltungsvorschrift im ,GABi’. veréffentlicht.
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Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 25/1995

Sachgebiet 05.8: Briicken- und Ingenieurbau;
Erhaltung, Bautenschutz

Oberste StraBenbaubehdérden
der Lander

Betreft:  Bitumindse Briickenbelédge auf Stahl;
— Zusétzliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien flr
die Herstellung von Briicken-
beldgen auf Stahl, Ausgabe 1992

(ZTV-BEL-ST 92)

Bezug: Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr.
18/1992 vom 3. April 1992 - StB 25/38.55.10-
17/44 Va 92 -

Anlage: Erganzung Nr. 1

Mit Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau Nr. 18/1992
hatte ich die ZTV-BEL-ST 92 sowie die zugehoérigen Tech-
nischen Lieferbedingungen (TL-BEL-ST) und Technischen
Profvorschriften (TP-BEL-ST) fur den Geschéftsbereich
der BundesfernstraBen eingefuhrt.

Bonn, den 14. September 1995
StB 25/38.55.10-17/103 Va 95

Inzwischen haben sich bei der Anwendung des Regel-
werkes einige Anderungen und Erganzungen ergeben, die
in der anliegenden Erganzung Nr. 1 zusammengefaf3t
sind und die ich bei der Planung und Herstellung von
Briickenbelagen auf Stahl zu beachten bitte.

AuBerdem sind Druckfehler berichtigt worden.

Im Interesse einer einheitlichen Regelung wiirde ich es
begriiBen, wenn fur Bauvorhaben in [hrem Zusténdigkeits-
bereich entsprechend verfahren wiirde.

Die Abteilung Binnenschiffahrt und WasserstraBBen mei-
nes Hauses wird fir ihren Geschaftsbereich sinngeméan
verfahren.

Dieses Allgemeine Rundschreiben StraBenbau ist im
Verkehrsblatt, Heft 20/1995 vom 31. Oktober 1995 verdf-
fentlicht. ‘

Bundesministerium fir Verkehr
Im Auftrag
Dr.-Ing. Huber
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Erganzung Nr. 1

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fiir die Herstellung von Briickenbeldgen auf Stahl,
Ausgabe 1992 (ZTV-BEL-ST 92)

Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffe der Dichtungsschichten
flir Briickenbelage auf Stahl,
Ausgabe 1992 (TL-BEL-ST)

Technische Prifvorschriften fiir die Priifung der Dichtungsschichten
und der Abdichtungs-Systeme fiir Briickenbelédge auf Stahl,
Ausgabe 1992 (TP-BEL-ST)

A.Zu den ZTV-BEL-ST 92

(1) Zu Abschnitt 1:

Beider Bauart mit Bitumen-Dichtungsschicht giltfirden
Begriff bitumenhaltiger Baustoff“ zusatzlich die Definition
Lbitumenhaltiger Baustoff, nicht reaktiv®.

(2) Zu Abschnitt 2: Anwendung

Es ist ein dritter Absatz hinzuzufugen mit folgendem
Wortlaut:

,Firreaktionsharzgebundene Dinnbelége auf Stahl gilt
das Merkblatt fiir reaktionsharzgebundene Diinn-
beldge auf Stahl, Ausgabe 1984 der Forschungs-
gesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen Koln,
eingeflhrt mit ARS Nr. 7/1984

(3) Zu Abschnitt 3.2: Randausbildung, Arbeitsnéhte,
Fugen in Verbindung mit Bild 7
Beispiel fir Fugenverguf3

Begriffsbestimmungen

Bei Bitumen-Dichtungsschichten ist die Reaktionsharz-
Grundierungsschicht der Schrammbordbeschichtung in
einer Breite von 200 mm von der Vorbordkante in die
Fahrbahnflache hinein zu applizieren. Die weitere
Uberlappung von Schrammbordbeschichtung und Dich-
tungsschicht ist systembedingt wie vorgesehen auszu-
fuhren.

(4) Zu Abschnitt 5.3.1.3:  Reaktionsharz/Bitumen-

Dichtungsschicht

Bei einer Reaktionsharz/Bitumen-Dichtungsschicht ist
die Grundierungsschicht aus Reaktionsharzen immer
aus zwei Lagen herzustellen.

(5) Zu Abschnitt 6.3: Eignungsprifungen

Hinter dem fliinften Absatz ist ein neuer Absatz mit
folgendem Wortlaut einzufligen:

,Wird fir die Bitumen-Dichtungsschicht Asphaltmastix
oder splittverfestigter Asphaltmastix verwendet, so ist
das Prufzeugnis der Eignungsprifung dieser Materialien
dem Grundprifungsinstitut oder dem Fremdiberwacher
der Dichtungsschicht zum Vergleich mitden Ergebnissen
der Grundprifung zu Ubersenden.”

B.Zu den TL-BEL-ST

Zu Tabelle 2: Art und Umfang der Eigen- und
FremdUberwachung

(1) In den Zeilen Nr. 61 AuBere Beschaffenheit, Nr. 66
Schichtdicke und Nr. 67 AuBere Beschaffenheit sind
die in den Feldern enthaltenen Kreuze (Fremd-
{iberwachung) durch Rauten (Erganzungbei Erneuerung
der Grundprifungszeugnisse) zu ersetzen. Das heif3t,
daB die dort vorgesehenen Prifungen nicht bei der
Fremdiiberwachung, sondern nur bei der Verlangerung
der Grundprifungs-Zeugnisse gemaf Abschn. 4.3 der
TL-BEL-ST durchzufiihren sind.

(2) In der Zeile Nr. 17 Infrarotanalyse ist in Spalte 5.3
(Haftschicht ohne Grund.) das Zeichen ox' zu ersetzen
durch das Zeichen o°x.

Zu Tabelle 3: Anforderungen an die Baustoffe und
Systeme fur die Grundprifung und
Gutelberwachung

(1) Die in Zeile Nr. 12.7 geforderte Prifung Bindemit-
telgehalt entfallt. Sie ist mitder Prifung geman Zeile Nr.
33 Gesamtlésliches der Bahn erbracht.

(2) Die Durchfihrung der Prifung gemaB Zeile Nr. 17.4
Infrarotanalyse erfolgt an Klebemassenproben, die an
der Bitumen-SchweiBbahn gewonnen werden.

(3) Inden Zeilen Nr. 58, 64 und 68 Warmestandverhalien
ist jeweils in Spalte 5 der Begriff ,Belastbarkeitsstufe®
durch den Begriff ,Verschiebungsklasse® zu ersetzen.

(4) Inden Zeilen 57 und 63 Korrosionsschutzwirkung ist
in Spalte 5 das Kurzel fur die Unterwanderung zu
andern, statt Wd muB3 es Wb heiBen. Dariber hinaus ist
inZeile Nr. 63 in Spalte 5 die GréBe der Unterwanderung
Wb von <1 mm auf < 2 mm zu &ndern.

(5) In der Zeile Nr. 49 Ablaufneigung ist die Anforderung
,> Sollschichtdicke® durch ,> Bauartbedingte Mindest-
schichtdicke® zu ersetzen (siehe auch Zeile Nr. 50).

(6) In der Zeile Nr. 17 Infrarotanalyse ist eine zusétzliche
Ziffer 17.5 einzufligen und dort sind in Spalte 2 die Worte
JHaftschicht ohne Grundierungsschicht” einzufligen.
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(7) Inder Zeile Nr. 45 Hérteprifung nach Shore A bzw. D
ist,,A bzw.“ zu streichen und in Spalte 5 der vorhandene
Text zu ersetzen durch:

Die Endhérte,muf3 mindestens 60 betragen
MeBwert nach 18 h: 2 50 % der Endhérte

MeBwert nach 48 h: keine Anforderungen (Werte
angeben).

C. Zu den TP-BEL-ST

(1) Zu Ziff. 5.1.4: Erweichungspunkt nach Wilhelmi

Die Herstellung der Priflinge erfolgt mit Klebemasse,
die an der Bitumen-Schwei3bahn gewonnen wird.

In Abanderung von DIN 1996-T 15, Ziff. 4 wird die
Klebemasse von der Bahn mit einem nur erwarmten
Spatel abgeschoben und unmittelbar in den unteren
Ringteil eingestrichen und durch Kneten eingeformt.
Die Ringfillung ist mit 2 bis 3 Spatelabstrichen zu
erreichen.

(2) Zu Ziff. 5.1.12:  Tieftemperaturverhalten bei —20 °C

Die in Absatz 2 bis 5 beschriebene Probenherstellung
gilt nur far Priflinge aus Pufferschichtmasse und
Haftschichtmasse mit und ohne Grundierungsschicht
(TL-BEL-ST, Tab. 3, Zeile Nr. 20.1, 20.2 und 20.3). Fir
die Klebemasse von Bitumen-Schwei3bahnen wird
folgende Priflingsaufbereitung vorgenommen:

Aus der Bahn wird ein 25 = 1 cm langer Streifen Gber die
Gesamtbahnbreite von 100 cm kantenparallel gradlinig
ausgeschnitten und danach in zwei 50 cm breite
Teilstlicke halbiert. Die beiden Teilstlicke werden dann
nacheinander einer Aufflammsimulation ausgesetzt.
Hierzu wird das Bahnteilstlick mit der Unterseite (Klebe-
masseseite) nach oben aufeine feuerfeste (keramische)
ebene Unterlage ausgelegt.

Zur Aufflammsimulation wird ein technischer Gasbrenner
(T = +500 °C auBerhalb des blauen Flammenkerns)
Uber das Bahnteilstick von ca. 25 x 50 cm geflhrt.
Dabei wird Uber die Aufflammzone ein Stahlrohr (ca.
100 mm Durchmesser mit seitlichen Distanzringen in
Bahndicke) vorwérts abgerolit und die Flamme schréag
davor auf die Bahnoberflache gerichtet. Der zeitliche
Ablauf des Aufflammvorgangs wird davon bestimmt,
daf3 von der Bahn Uber die Teilstlickbreite

- die Abdeckfolie vollstandig abgeschmolzen ist und

— die Klebemasse deutlich verflielBend erscheint.

Nach dieser Aufflammbeanspruchung werden die
Teilsticke auf Raumtemperatur abgekihlt und danach
Uber die Stlckldnge von ca. 25 cm Priflinge von 20 x5
cm kantengerade ausgeschnitten. 5 Priflinge moglichst
gleichmaBiger Aufflammbeschaffenheit werden der
weiteren Prifungskonditionierung zugefuhrt.

Der letzte Absatz ,Bei der Prifung der Klebemasse von
Bitumen-SchweiBbahnen ist die Probenmasse im
Herstellwerk zu entnehmen” entfallt.

(3) Zu Ziffer 5.2.10: Harteprifung nach Shore A bzw.

Shore D

Der Text wird ersetzt durch folgenden Wortlaut:
5.2.10 ,Harteprifung nach Shore D

Die Héarteprifung nach Shore D erfolgt nach DIN
53505 mit Ablesung nach 3 sec.

Das Probenmaterial ist in einer NaBschichtdicke
von mindestens 6 mm gleichmaBig verteiltin einen
Dosendeckel aus Wei3blech (@ ca. 75 mm, Rand-
héhe mind. 6 mm) zu geben und ohne Abstreuung
im Normalklima 23/50 - 2 zu lagern. Die Harte-
messung ist nach einer Aushértezeitvon 18 und 48
Stunden sowie nach 7 Tagen bei Normalkiima
durchzufilhren. Der MeBwert nach sieben Tagen
entspricht der Endhérte. Die Trockenschichtdicke
ist zu messen und anzugeben.”

(4) Im Inhaltsverzeichnis ist zu 5.2.10 der Text wie folgt zu

andern: Harteprifung nach Shore D.

(5) Zu Anhang 3 Zusammensetzung des GuBasphaltes

0/11 mm fiir die Dauerschwellbiegepriifung ist zu 1.
Mineralstoffe als letzte Zeile zu ergénzen:

,Der Uberkornanteil > 11,2 mm darf 10 Gew.-% nicht
Uberschreiten®.

(6) Zu Anhang 4 Zusammensetzung des Splittmastix-

asphaltes 0/11 mm fir die Dauerschwellbiege-
priifung ist zu 1. Mineralstoffe als letzte Zeile zu
ergénzen:

,Der Uberkornanteil > 11,2 mm darf 10 Gew.-% nicht
Uberschreiten®.

Zu Kdérnung sind die Zeilen 1 und 3 wie folgt zu
andern:

Kornanteil <0,09 mm Gew.-%  9-15(statt 9-11)
Kornanteil >5 mm Gew.-%  60-66 (statt 60-76)

Verkehrsblatt-Dokument Nr. A 6135 - Vers. 09/95



