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Mit dem Allgemeinen Rundschréiben StralRenbau (ARS) Nr 20/1998 hat das Bun-
desministerium fur Verkehr "Grundsétze fur die lichten Durchfahrtshéhen und ‘
‘ \Durchfahrtsbreiten bei Briicken Uber Bundeswasserstraen" erneut bekanntgegeben
(veroffentlicht im V,erkehrsblatt, Heft 12/1998 vom 30. Juni 1998).

. Die mit Bezugserla Ubersandten "Grundsatze" gelten weiterhin und sind bei Neu-
und Umbau von Briicken tber Bundeswasserstralen im Zuge von Bundesfern-,

Landes- und Kreisstralen anzuwenden.

Der im Bezug genannte ErlaR wird aufgehoben und ist zusammen mit dem Rund-
schreiben StraRenbau vom 10. Oktober 1977, StB 25/78.12.00/25051 Va 77, aus der

Sammelmappe zu entfernen. Dieser Erlal wird nicht veroffentlicht.

gez. Bernhardt
Beglaubigt
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ARS 20/98

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 20/1998

Sachgebiet 05.1: Briicken- und Ingenieurbau;

Verwaltung

Oberste StraBenbaubehérden
der Lander

Betrifft: ~ Kreuzungen zwischen Bundesfern-

straBen und BundeswasserstraBen;

- Grundsétze fiir die lichten Durch-

fahrishéhen und Durchfahrisbrei-

ten bei Briicken (iber Bundeswas-
sersiraBen

Mein Rundschreiben StraBenbau vom 10.
Oktober 1977
— StB 25/78.12.00/25051 Va 77 —

b) ErlaBBW21/52.12.00/117 vom 22. Juni 1997

Bezug: a

=

Anlage: Grundsatze

Die von der friheren Abteilung Binnenschiffahrt und Was-
serstraBen meines Hauses mit Bezugsschreiben b) her-
ausgegebenen und flr den Geschéftsbereich der Bundes-
fernstraBen mit Bezugsschreiben a) eingefihrten ,Grund-
satze fur die lichten Durchfahrishéhen und Durchfahrts-
breiten bei Briicken Uber BundeswasserstraBen” sind nach
wie vor giitig und beim Neu- und Umbau von Briicken der
BundesfernstraBen Uber Bundeswasserstra3en zu beach-
ten.

Die Grundsétze sind als Anlage beigefigt.

Im Interesse einer einheitlichen Regelung wirde ich es
begriBen, wenn Sie in lhrem Zusténdigkeitsbereich ent-
sprechend verfahren wirden.

Das Rundschreiben StraBenbau vom 10. Oktober 1977
— StB 25/78.12.00/25051 Va 77 — ist hiermit aufgehoben.

Dieses Allgemeine Rundschreiben StraBenbau ist im
Verkehrsblatt, Heft 12/1998 vom 30. Juni 1998 veréffent-
licht.

Bundesministerium fir Verkehr
Im Auftrag

Dr-lng. Huber

Bonn, den 20. Mai 1998
StB 25/38.50.61/45 Va 98
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ARS 20/98

Anlage zu ARS 20/1998

Grundsatze fur die lichten Durchfahrtshéhen und Durchfahrisbreiten
bei Briicken liber BundeswasserstraBBen

Fir die im Bereich von Briicken (ber Bundeswasserstraf3en

frei
teri

zuhattenden LichtraummafBe sind Nutzen-Kosten-Kri-
en maBgebend. Hierbei sind auBBer verkehrlichen Be-

langen ggf. auch Gesichtspunkte des Wasserabflusses zu
beriicksichtigen. Die jeweils zweckmafigsten MalBe wer-
den fir die einzelnen WasserstraBen/WasserstraBenab-
schnitte im Rahmen der Langfrist-Planung ermittelt. So-
weit diese nicht vorliegt, ist beim Neu- und Umbau von
Briicken wie folgt zu verfahren:

1.
1.1

1.2

1.3

1.4

15

Lichte Durchfahrishéhe

Beim Neu- und Umbau von Briicken Uber Bundes-
wasserstraBen der Klasse IV ist eine lichte Durch-
fahrtshohe von mindestens 5,25 m Gber dem Hoch-
sten Schiffahrtswasserstand (HSW) bzw. bei Kana-
len Gber dem normalen Kanalwasserstand vorzuse-
hen. Das MaB vergréBert sich, wenn Wasserspiegel-

schwankungen nach Nr. 1.5 zu berlicksichtigen sind.

Bei bestehenden Wasserstraf3en ist die Vertretbar-
keit der VergréBerung der lichten Durchfahrtshohe
gegeniiber dem vorhandenen geringsten Maf3 des zu
berlcksichtigenden WasserstraBenabschnittes nach
Nutzen-Kosten-Kriterien zu untersuchen. Das Maf3
von 4,50 m sollte jedoch in keinem Fall unterschritten
werden.

Bei Neu- und Umbau von Briicken GUber Bundes-
wasserstraBen geringerer Klassen, die mindestens
nach Klasse IV ausgebaut werden sollen, ist Nr. 1.1
entsprechend anzuwenden.

Beim Neu- und Umbau von Briicken (ber Bundes-
wasserstraBen der Klasse 1l oder weniger ochne wei-
tergehende Ausbauplanung sind die bisher fur die
WasserstraBe jeweils festgelegten bzw. vorhande-
nen Mindestdurchfahitshéhen einzuhalten.

Sind durch die internationalen Stromkommissionen
oder durch anderweitige Festlegungen fir einzelne
BundeswasserstraBen groBere Durchfahrtshdhen als
5,25 m bereits bestimmt worden, so ist von diesen
MaBen auszugehen.

Sofern bei Kanélen Wasserspiegelschwankungen in-
folge Windstau, Schleusungswellen oder infolge
wasserwirtschaftlicher MaBnahmen zu berlicksichti-
gen sind, missen die vorgenannten lichten Durch-
fahrtshohen entsprechend vergréBert werden. Wird
eine VergréBerung der lichten Durchfahrtshohe infol-
ge wasserwirtschaftlicher MaBnahmen nétig, so ist in

2.1

jedem Einzelfall zu prifen, wer aufgrund der gesetzli-
chen Vorschriften die Mehrkosten fiir die VergroBe-
rung der lichten Durchfahrishéhe zu tragen hat.

Lichte Durchfahrisbreiten

Wegen der Verschiedenartigkeit der Randbedin-
gungen konnen flr Durchfahrisbreiten einheitliche
Festlegungen nicht fir alle Wasserstral3en getroffen
werden. Durch Angabe oberer Grenzwerte, die alle
vorkommenden Voraussetzungen berlcksichtigen
wirden, ware dem Erfordernis nach gréBtmoglicher
Wirtschaftlichkeit im Einzelfall nicht hinreichend Rech-
nung getragen. Bei der Festlegung der Durchfahrts-
breiten ist deshalb zwischen den Erfordernissen der
Verkehrssicherheit und der Wirtschaftlichkeit, der tech-
nisch und landschaftsgestalterisch vertretbaren Lo-
sungen sorgféltig abzuwagen. Im einzelnen sind fol-
gende Gesichtspunkte zu beachten:

Bricken iiber natiirliche Gewésser
{freiflieBende und staugeregelte Fliisse)

In freiflieBenden Flissen und staugeregelten FluBab-
schnitten ist als ausreichende Durchfahrtsbreite das
Maf anzusehen, welches sich aus der im Kreuzungs-
bereich vorhandenen oder geplanten Fahrrinnenbreite
einschlieBlich der notwendigen Kurvenverbreiterungen
und Sichtfelder sowie den Sicherheitsabstanden zu
etwaigen Einbauten im FluB3 ergibt. Wenn aus techni-
schen oder wirtschaftlichen Grinden Einbauten im
Gewaésser vorgesehen werden, sind fir deren Anord-
nung vor allem zu beachten:

—  Verlauf des Gewasserbettes und der Ufer

- Verlauf des Talweges, morphologische Verhalt-
nisse

— Vorgesehene Lage der Einbauten im Gewasser-
bett (z.B. in der Nahe des inneren oder duBeren
Ufers)

—  AbfluBverhalinisse, besonders bei extremen Schiff-
fahrtswasserstanden

—  Strdmungsverhélinisse
— Eisverhalinisse

—  Verkehrsverhdltinisse (Verkehrsart, Schiffsart, Ver-
kehrsumfang, Begegnungsverhaltnisse, Verhalt-
nisse bei Nacht und bei unsichtigem Wetter, Be-
eintrachtigung der Sichtfelder usw).
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Reg.-Nr. 05.15

2.2

Erforderlichenfalls sind Anordnung und Gestaltung
von Einbauten anhand von Modelluntersuchungen
festzulegen.

Bricken Uber kiinstliche WasserstraBien

Widerlager oder Pfeiler einschlieBlich der erforderli-
chen Grindungskoérper sollen stets so angeordnet
werden, daf3 die vorhandene oder geplante Wasser-
spiegelbreite des Schiffahrtskanals uneingeschréankt
erhalten und der darunter liegende Raum von Ein-
bauten freibleibt. Dabei sind zu beachten:

— Etwaige Kurvenverbreiterungen

— Sichtverhéltnisse in Kurven in Abhangigkeit von
den Verkehrsverhélinissen

-~ Form des Kanalquerschnittes (Rechteck-, Recht-
ecktrapez- oder Trapezquerschnitt)

- Vermeidung von Durchdringungen des Dichtungs-
bereichs in Dammstrecken, die ZusatzmafRnah-
men gegen unginstige Sickerwegausbildung er-
fordern

— Anforderungen an Leinpfade (Uferbetriebswege)
bei Anordnung innerhalb oder auBerhalb der
Schiffahrtséffnung.

Abweichungen von den vorgenannten Grundsatzen
sind nur in Ausnahmeféllen zuldssig und bedirfen
der ausdriicklichen Zustimmung des Bundesministe-
riums far Verkehr.
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