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Eingangsbemerkungen

= Wechselwirkungen zwischen Raumstruktur und Verkehr missen eine
hohere Aufmerksamkeit erhalten, da die Erreichbarkeit von Zielen auch
von der Raumstruktur abhangt.

= Die effektive VerknUpfung wird gehemmt durch unterschiedliche
Bedingungen fur Landes- und Bundesférderung sowie sehr komplexe
Ausschreibungs- und Vergabeverfahren.

* FOrdertatbestande (FOrdersatze) fokussieren einzelne Infrastrukturen oder
Sektoren (StralRenbau, Radwege, S-Bahntrassen, Stadtebauforderung).

= Der zukinftige Landesentwicklungsplan und das geplante Mobilitatsgesetz
bieten wichtige Ansatzpunkte flr eine bessere Verknipfung.
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/
. Verdichtungsriume

Randzonen um die
Verdichtungsriume

Landlicher Raum:

Verdichtungsbereiche
D im Landlichen Raum

Landlicher Raum
im engeren Sinne

Frankreict

Baden-
Wirttemberg  Verdichtungs Landlicher
-raum Randzone = Raum

39,4 40 38,9 38,7
40,4 40,9 40,1 39,8
41,7 42 41,6 41,3
42,8 42,7 43,2 43

43,3 42,9 43,9 43,7
43,8 44,5 44,3




Ansatzpunkte: nachhaltige Raum- und Verkehrsentwicklung

Zentrale Orte und
Entwicklungsachsen

Entwicklungsachse des
Landesentwicklungsplans 1983

Regionale Entwicklungsachse

Siedlungsbereiche der

Entwicklungsachse
Vaihingen
an der Enz Oberzentrum
Welzheim
Rudersberg O @ Mittelzentrum
O Unterzentrum bzw. Kleinzentrum

Grenze des Mittelbereichs

MaRstab 1:400 000

Uhingen
Goppingen

Deggingen

O

Weilheim
an der Teck

Gaufelden

Neuffen

O

Lenningen

O

Wiesensteig

Verband Region
Quelle: Verband Region Stuttgart 005/68 Stuttgart

www.uni-stuttgart.de/ireus Prof. Dr.-Ing. habil. Jorn Birkmann, joern.birkmann®ireus.uni-stuttgart.de



Zentrale-Orte, Dichte und Mobilitatsoptionen

2408 (2) Zur Reduzierung der Belastung von Freiraumen durch neue Siedlungsfla-

Freiraumsicherung / cheninanspruchnahme ist bei allen Neubebauungen eine angemessene Brut-

Bruttowohndichte towohndichte festzulegen. In der Region werden flr neu zu erschlieRende
Wohnsiedlungen die folgende Werte vorgegeben:
Oberzentrum 90 EW*/ha
Schwerpunkte des Wohnungsbaus 90 EW*/ha
Mittelzentren 80 EW*/ha
Unterzentren 70 EW*/ha
sonstige Gemeinden mit verstarkter Siedlungstatigkeit 60 EW*/ha

Gemeinden beschrankt auf Eigenentwicklung im Verdich-
tungsraum und der Randzone um den Verdichtungsraum 55 EW*/ha

ubrige Gemeinden beschrankt auf Eigenentwicklung 50 EW*/ha
Quelle: Verband Region Stuttgart
= Steigenden Mobilitatsoptionen in hoherrangigen Zentrale-Orte-Kategorien

= Weiterentwicklung der regionalplanerischen Dichtewerte fur Neubau in
zentralen Orten

= Erhdéhung der Dichtewerte an besonders verkehrsguinstig gelegenen
Standorten
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Siedlungsbereiche mit besonderer verkehrlicher Eignung

=Vorschlag fur einen zusatzlichen Plansatz

Die in der Raumnutzungskarte (gebietsscharf) dargestellten
Siedlungsbereiche mit besonderer verkehrlicher Eignung
haben ein besonderes Potenzial zur Reduzierung der
Klimabelastung durch den Verkehr und zur Vermeidung von
Uberlastungen des regionalen Verkehrsnetzes. Insofern sind
sie bevorzugt zu entwickeln und mit einer hoheren Dichte
aufzusiedeln.

Quelle: Friedrich, Birkmann, Vallée, et al. 2018
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Guteklassen fur den
Offentlichen Verkehr

- Osterreich -
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OV-Giteklassen: Erreichbarkeit und Bedienungsqualitat

Guteklassen mit Qualitatsbeschreibung und rdumlicher Zuordnung

Guteklasse  Qualitatsbeschreibung Raumliche Zuordnung

A Hochstrangige OV-ErschlieBung stadtisch
B Hochrangige OV-ErschlieBung stadtisch

C Sehr gute OV-ErschlieRung stadtisch/landlich, OV-Achsen, OV-
Knoten

b Gute OV-ErschlieRung stadtisch/landlich, OV-Achsen, OV-
Knoten
E Sehr gute Basiserschliel3ung l&ndlich
Gute Basiserschliel3ung l&ndlich
G Basiserschliel3ung l&ndlich

Quelle: OROK 2022

Klassen sind im Zusammenhang mit raumlicher Konfiguration zu verstehen und nicht
nach gut/schlecht bewertbar
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OV-Gliteklassen

S TLE1ss  Antell der Bevilkerung mit mindestens sehr guter BasiserschlieBung (OV-Glteklasse E und héher) 2021
BAauMEsoRaCwTuns  (Stichtag: 22.10,2021 (Freitag), normaler Werktag mit Schule)

\ Leska Republixa

Antell in % (0: 62,2%) I Detaikibsersichi Kir Yen
B - 50.0% bis 100.0%
B > 50.0% 015 80.0%
B~ 50,0 bis 60,0M
0~ 20,0% bis 40.0%
0~ D.0% bis 2008
1 oow

Quelle: OROK 2022

www.uni-stuttgart.de/ireus Prof. Dr.-Ing. habil. Jorn Birkmann, joern.birkmann®ireus.uni-stuttgart.de



Agglomerations-
raumprogramme in der

Schwelz
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Agglomerationsprogramme Schweiz

7 ﬁ' ) IQl" | (V3]
| " O3
Al g | !

VT-LOUIS AGGLOMERA

.

/

Fokus: Funktionsraume

Integrierte
Forderprogramme

je nach Qualitat des
Agglomerations-
programms variiert der
Fordersatz fur die
verkehrlichen
Mallnahmen zwischen
30% und 50%.

Vorherige Fdrderphase
wird berticksichtigt

Quelle: Bundesamt flir Raumentwicklung in der Schweiz (ARE), 2018 sowie Agglo-programm Basel 2022
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Agglomerationsprogramme

* Finanzierungsprogramm + Planungs- und Kooperationsinstrument
« Verkehr und Siedlung aufeinander abstimmen

* Innenentwicklung - um Landverbrauch zu drosseln

« LoOsungen, die Uber die einzelnen Verkehrstrager hinausgehen

Verteilung der Bundesbeitrage nach Projektkategorien und Agglomerationsgrosse
Agglomerationsprogramme der 1. und 2. Generation

Offentlicher Motorisierter Fuss- und Multimodale
Verkehr Individualverkehr Veloverkehr Umsteigepunkte
Grosse o 0
Agglomerationen 66% 6%
Mittlere
Agglomerationen 39% 24% 12%
Agglomeratﬂﬂgﬁ 43% 25% 18%
Alle o o o .
48% 29% 15% 8%

Agglomerationen

Quelle: Bundesamt fir Raumentwicklung in der Schweiz (ARE), 2018
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Empfehlungen

= Neue Qualitatsstandards sind fur die Schnittstelle ,Raum und
Verkehr* wichtig (z.B. Raumstruktur und Dichte, OV-
Erreichbarkeit von Versorgungseinrichtungen (ZOK),
Revitalisierung von Ortsmitten, OV und Gewerbegebiete).

» Die Umsetzung entsprechender Qualitatsziele bendtigt neue
Anséatze, insb. die Verknlpfung von Planung, FOorderprogrammen
und weniger Burokratie (z.B. Vergaberecht, Umfang Antrage).

= Ein Beirat bzw. Dialog mit Politik, Wissenschaft, Offentlichkeit und
Planung kann sinnvoll sein und sollte eingerichtet werden.

= Modellansatze in Regionen sind zu starken; einschliel3lich der
wissenschatftlichen Begleitung.
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