Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR UND INFRASTRUKTUR

Anmeldungen des Landes Baden-Wirttemberg
fur den Bundesverkehrswegeplan 2015 (BVWP 2015)

- Langfassung -

Vorbemerkung

Die Anmeldungen des Landes Baden-Wirttemberg sind in vier Gruppen eingeteilt: (1) Achsen des Transeuropaischen Eisenbahnnetzes (TEN) und
Ubrige internationale Strecken, (2) Achsen zwischen Oberzentren/Beseitigung von Engpéassen im Guter- und Personenverkehr, (3) Schieneninfra-
strukturprojekte des Regional- und Nahverkehrs und (4) Kombinierter Verkehr. Die Vorhaben der Gruppe 1 waren im Wesentlichen bereits im BVWP
2003 enthalten.* Der Bund hat erklart, dass auch bereits im geltenden BVWP enthaltene Vorhaben ggf. erneut anzumelden und der Bewertung zu
unterziehen sind. Davon ausgenommen sind Vorhaben, die abgeschlossen sind oder aufgrund des Projektfortschritts nicht mehr sinnvoll abgebro-
chen werden kénnen. Uber die bereits im bestehenden BVWP enthaltenen MafRnahmen hinaus sind aus Sicht der Landesregierung zuséatzlich Pro-
jekte anzumelden, die ebenfalls nachfolgend aufgefiihrt sind.? Es erfolgt eine streng streckenbezogene Darstellung, d.h. bestimmte Nahverkehrs-
projekte finden sich mit mehreren Abschnitten u.U. in mehreren Strecken wieder (Kennzeichnung durch Ful3note). Es sind nur Schieneninfrastruktu-
ren der Eisenbahnen des Bundes aufgenommen, da nur diese Gegenstand des Bundesverkehrswegeplans sind.

! Das gilt nicht fiir die Vorhaben in der Untergruppe ,Internationale Reaktivierungen®.
? Siehe FuBnote 1 und Gruppen 2 bis 4.
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Gruppe 1: Achsen des Transeuropdischen Eisenbahnnetzes (TEN) und tbrige internationale Strecken

Vorhaben Bemerkung Lange in km | Kosten®
ABS* Karlsruhe - Stuttgart - Optimale Anbindung Baden-Wirttembergs an die NBS Nurnberg - Erfurt (- Ber- 205 108 Mio.
Nirnberg - Leipzig/Dresden lin) durch Verknupfung der Achsen Minchen - Berlin und Zurich - Stuttgart - (BW) (BW)
(Residenzbahn, Remsbahn) Nurnberg. Nach Er6ffnung der NBS schnellste Verbindung vom Raum Stuttgart

nach Berlin. Ausbau zur Beschleunigung der Strecke, optional durch Neige-
technikausristung; zweigleisiger Ausbau des Streckenabschnitts Crailsheim —
Goldshdofe; bereits im BVWP 2003, TEN-Kernnetz

ABS Kehl — Appenweier Beschleunigung der Achse Stuttgart-Karlsruhe-Strasbourg-Paris; bereits im 14 145 Mio.
BVWP 2003, TEN-Kernnetz und TEN-Kernnetzkorridor Nr. 10

ABS/NBS?® Stuttgart - UIm - Augs- | Neubaustrecke Stuttgart - Wendlingen - Ulm, Ausbaustrecke Ulm-Augsburg; 148 2,9 Mrd.

burg bereits im BVWP 2003, TEN-Kernnetz und TEN-Kernnetzkorridor Nr. 10 (BW)

ABS/NBS Karlsruhe - Offenburg - | Zwei- bis viergleisiger Neu- bzw. Ausbau; bereits im BVWP 2003, TEN- 190 4,8 Mrd.’

Freiburg — Basel Kernnetz und TEN-Kernnetzkorridor Nr. 6, EU-Guterverkehrskorridor Nr. 1,

(Rheintalbahn) Vereinbarung von Lugano vom 6.9.1996 mit der Schweiz®

NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar | Zweigleisiger Neubau mit voller Einbindung Mannheim Hbf; bereits im BVWP 84 220 Mio.
2003, TEN-Kernnetz und TEN-Kernnetzkorridor Nr. 6, EU-Guterverkehrs- (BW)

korridor Nr. 1

% Bei neuen Projekten teilweise Schatzung; Angaben in Euro

* ABS = Ausbaustrecke

®> NBS = Neubaustrecke

® Vereinbarung zwischen dem Vorsteher des Eidgendssischen Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartements und dem Bundesminister fur Verkehr der Bundesrepublik
Deutschland zur Sicherung der Leistungsfahigkeit des Zulaufs zur neuen Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT) in der Schweiz vom 6.9.1996.

’ Restinvestitionsvolumen, ggf. Mehrkosten infolge verbesserter Trassenfiihrung



Grol3knotenbereiche Mannheim
und Stuttgart

Grol3e Knoten in Heilbronn, Karls-
ruhe, Offenburg, Freiburg, Basel
und Ulm

ABS Karlsruhe - Graben-Neudorf,
ABS Heidelberg - Karlsruhe

Bereits im BVWP 2003 ohne nahere Angaben

Bereits im BVWP 2003 ohne nahere Angaben

Viergleisiger Ausbau, Geschwindigkeitserh6hung; bereits im BVWP 2003,
TEN-Kernnetz und TEN-Kernnetzkorridor Nr. 6, EU-Guterverkehrskorridor Nr. 1

Untergruppe , Internationale Projekte”

ABS Ulm - Friedrichshafen - Lin-
dau - Grenze D / A (Sudbahn)
ABS Stuttgart - Singen - Grenze
D / CH (Gaubahn)

ABS Minchen - Lindau - Grenze
D / A (Allgaubahn)

Ausbau und Elektrifizierung einschlie8lich leistungsfahigem Knoten Lindau;
bereits im BVWP 2003, TEN-Grundnetz

Ausbau/Bau von Doppelspuranschnitten; bereits im BVWP 2003, TEN-
Grundnetz, Vereinbarung von Lugano vom 6.9.1996 mit der Schweiz

Ausbau und Elektrifizierung einschlie3lich leistungsfahigem Knoten Lindau;
bereits im BVWP 2003, TEN-Grundnetz, Vereinbarung von Lugano vom
6.9.1996 mit der Schweiz

Untergruppe , Internationale Reaktivierungen*

(Freiburg - ) Breisach - Neuf
Brisach — Colmar

Rastatt - Roeschwoog -
(Vendenheim)

Wiederaufbau der Rheinbriicke; TEN-Grundnetz

Wiederinbetriebnahme der Rheinbricke; Dt.-franz. Vereinbarung von La Ro-
chelle vom 22.05.1992 (Art. 5 Abs. 4): Anschluss an die LGV Est-Europeen
[Fertigstellung Ende 2015] in Vendenheim; zusatzliche Erganzung zur POS
Sud fur Verkehre nach Sudfrankreich und Spanien sowie Regionalverkehr zwi-
schen Nordbaden und Nordelsass (evtl. TEN-Kernnetz)

K.A.

k.A.

28

Lange in km
124

20

155

12

K.A.

K.A.

631 Mio.

Kosten
226 Mio.

162 Mio.

96 Mio.

(BW)

8 Mio.

12 Mio.



Gruppe 2: Achsen zwischen Oberzentren® / Beseitigung von Engpéssen im Giiter- und Personenverkehr

In dieser Gruppe sind Vorhaben enthalten, mit denen der Nachholbedarf Baden-Wirttembergs beim Verkehrstrager Schiene (Eisenbahnen des
Bundes - EdB) gedeckt werden soll. Mit der Elektrifizierung weiterer Streckenabschnitte kénnen Fahrzeiten verkirzt, die Leistungsfahigkeit des
Netzes erhoht, durchgehende Verbindungen geschaffen, verbesserte Ausschreibungsbedingungen realisiert und die Umweltvertraglichkeit des
Schienenverkehrs weiter gestéarkt werden.

a.) Achsen zwischen Oberzentren (OZ2)

Vorhaben Bemerkung Lange in km Kosten
ABS Basel - Schaffhausen - Sin- | Elektrifizierung der Strecke nebst partiellem Doppelspurausbau zur Verbesse- 133 260 Mio.
gen - Friedrichshafen rung der Verkehrs- und Betriebsqualitat zwischen den Oberzentren Weil am

(Hochrheinbahn und Bodensee- Rhein/Lérrach und Konstanz bzw. Ravensburg/Friedrichshafen

gurtelbahn)
ABS Heilbronn - Wiirzburg Zweigleisiger Ausbau zwischen Zttlingen und Méckmuhl zur Erhéhung der 5 21 Mio.
(Frankenbahn) Leistungsfahigkeit des Schienenpersonen- und Guterverkehrs zwischen den

Oberzentren Heilbronn und Wirzburg
ABS Heilbronn - Niirnberg Elektrifizierung und Ausbau der Strecke zwischen Ohringen-Cappel und 33 40 Mio.
(Hohenlohebahn) Schwabisch Hall-Hessental; Erhdhung der Leistungsfahigkeit und der Ange-

botsqualitat des Schienenpersonen- und Guterverkehrs zwischen den Ober-

zentren Heilbronn und Ansbach/Nirnberg

® Laut dem giiltigen Landesentwicklungsplan 2002 Baden-Wiirttemberg.



ABS Tubingen — Albstadt-Ebingen
— Sigmaringen — Aulendorf - Kif3-
legg®

(Zollernbahn)

ABS Freiburg - Neustadt - Do-
naueschingen®®, Villingen - Rott-
weil, Horb - Tiibingen™*

ABS (Freiburg) - Immendingen —
Tuttlingen - Sigmaringen —
Herbertingen - Ulm*? (Donautal-
bahn)

Elektrifizierung der Gesamtstrecke und partieller Doppelspurausbau zwischen 162
TUbingen und Albstadt; Erh6hung der Leistungsfahigkeit und der Angebotsqua-

litat des Schienenpersonenverkehrs zwischen den OZ Tibingen/Reutlingen

und Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten einerseits und Memmingen ande-

rerseits

Elektrifizierung; Erhéhung der Leistungsfahigkeit und der Angebotsqualitat des 99
Schienenpersonenverkehrs zwischen den OZ Freiburg, Villingen- Schwennin-

gen und Stuttgart einerseits und Tlbingen/Reutlingen andererseits

Elektrifizierung zwischen Immendingen und Ulm sowie partieller Doppelspur- 128
ausbau zur Verbesserung der Betriebsqualitat; Erhéhung der Leistungsfahig-

keit und der Angebotsqualitét des Schienenpersonenverkehrs zwischen den

Oberzentren Freiburg und Ulm

b.) Beseitigung von Engpéassen im Glter- und Personenverkehr

Vorhaben
ABS Stuttgart — Crailsheim
(Murrbahn)

ABS Ulm — Aalen (Brenzbahn) =

Bemerkung Lange in km
Zweigleisiger Ausbau (optional mit Neigetechnikausriistung) von Backnang bis 42
Schwabisch-Hall/Hessental; Erhéhung der Leistungsfahigkeit und der Ange-

botsqualitat des Schienenpersonen- und Guterverkehrs

Elektrifizierung und partieller zweigleisiger Ausbau; Erhéhung der Leistungsfa- 73
higkeit und der Angebotsqualitdt des Schienenpersonen- und Giterverkehrs

° Auch Bestandteil des Nahverkehrskonzepts ,Regionalstadtbahn Neckar-Alb“ von Tiibingen bis nach Albstadt-Ebingen.
1% Hintere Hollentalbahn“, Bestandteil des Nahverkehrskonzepts ,Breisgau-S-Bahn*.

™ Auch Bestandteil des Nahverkehrskonzepts ,Regionalstadtbahn Neckar-Alb“ von Tiibingen bis nach Horb.

!2 Bestandteil des Nahverkehrskonzepts ,Donau-lller*.

3 Auch Bestandteil des Nahverkehrskonzepts ,Donau-lller*.

210 Mio.

80 Mio.

120 Mio.

Kosten
180 Mio.

100 Mio.



Gruppe 3: Schieneninfrastrukturprojekte des Regional- und Nahverkehrs**

In dieser Gruppe sind reine Nahverkehrsprojekte aufgefuhrt. Da die Geltungsdauer des BVWP Uber das Auslaufen des GVFG-Bundesprogramms
2019 hinaus vorgesehen ist, ist — anders als bei dem vorangegangenen BVWP - sicherzustellen, dass auch Projekte des Schienenpersonennah-
verkehrs in den BVWP aufgenommen und aus den Bedarfsplanmitteln finanziert werden. Dies muss zumindest solange gelten, bis eine Nachfolge-
regung fur das auslaufende GVFG-Bundesprogramm geschaffen wird.

Vorhaben Bemerkung Lange in km Kosten

Knoten Mannheim Ausbau der S-Bahn Rhein-Neckar, 2. Baustufe; 3. oder 4. Gleis zwischen k.A. (160 Mio.)*
Mannheim Hbf und Heidelberg Hbf

ABS Freiburg - Breisach Elektrifizierung und partieller Doppelspurausbau; Erhéhung der Angebotsqua- 23 (116 Mio.)"

(Breisacher Bahn) *° litdt des Schienenpersonennahverkehrs

ABS Denzlingen — Elzach Elektrifizierung und Ausbau; Erhéhung der Angebotsqualitéat des Schienen- 19 (44 Mio.)*®

(Elztalbahn) *8 personennahverkehrs

! Siehe Forderung Verkehrsministerkonferenz vom 5./6.10.2011, TOP 4.8, Ziffer 3 (Niederschrift S. 21): ,(...) Vor diesem Hintergrund [Geltung des BVWP iiber das Aus-
laufen des GVFG-Bundesprogramms 2019 hinaus] fordert die VMK das BMVBS auf, bei der Erarbeitung der neuen Grundkonzeption fiir den nachsten BVWP sicherzustel-
len, dass auch groRe Nahverkehrsprojekte des Schienenpersonennahverkehrs und auRerdem der Nahverkehrsnutzen aller Malinahmen unter Einschluss der zentralen
Knoten entsprechend bewertet und bertcksichtigt werden kénnen.*

!5 Aktueller Kostenstand, Kostenreduzierungen und tiberwiegende GVFG-Finanzierung angestrebt.

!6 Bestandteil des Nahverkehrskonzepts ,Breisgau-S-Bahn®,

" Aktueller Kostenstand, Kostenreduzierungen und tiberwiegende GVFG-Finanzierung angestrebt.

'8 Bestandteil des Nahverkehrskonzepts ,Breisgau-S-Bahn*,

19 Aktueller Kostenstand, Kostenreduzierungen und tiberwiegende GVFG-Finanzierung angestrebt.




Gruppe 4: Kombinierter Verkehr (KV)

Vorhaben
Ein neues KV-Terminal im Bereich
Sudlicher Oberrhein

Zwei neue KV-Terminals im Su-
den der Metropolregion Stuttgart

Bemerkung

vorzugsweise Standort Lahr; setzt eine autobahnparallele Trassenfiihrung der Rheintalbahn voraus, daher
vorbehaltlich der Beschlussfassung im Projektbeirat; Einbindung in das zukinftige TEN-Kernnetz, TEN-
Kernnetzkorridor Nr. 6, EU-Guterverkehrskorridor Nr. 1; Ausbau zum multimodalen Netzwerkknoten des
unbegleitenden und begleitenden kombinierten Verkehrs (,Rollende Landstrafl3e®), Auflésung bestehender
Engpasssituationen in anderen Terminals; geeignet fir Aufnahme von Guterziigen von bis zu 750 Meter
vorzugsweise ein Standort im Sidwesten (Standort Bahnhof Eutingen im G&u) und ein weiterer Standort im
Sudosten der Metropolregion. Erh6hung der Transportkapazitat im unbegleitenden kombinierten Verkehr mit
Anschluss an die Gaubahn?® als Zulaufstrecke zur NEAT?! in der Schweiz; Entlastungsfunktion fiir das KV-
Terminal in Kornwestheim; Ausbildung als multimodaler Netzwerkknoten im Umschlag Stra-
Re/Schiene/Schiff*

2% Terminal Bf. Eutingen im Gau bzw. bei dem anderen Terminal tber die elektrifizierte Strecke Tiibingen - Horb.
I Neue Alpen-Transversale®, d.h. hier durch den neuen Gotthard-Basis-Tunnel Richtung Italien.

?2 Nicht bei KV-Terminal Bf. Eutingen im Gau.



