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1 VORBEMERKUNG

Im Zuge des Grof3projektes Stuttgart 21 wurde seitens des Verkehrsministe-
riums Baden-Wirttemberg eine Machbarkeitsuntersuchung fir eine Ergan-
zungsstation am Stuttgarter Hauptbahnhof in Auftrag gegeben. Hierfir wur-
de OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG beauftragt. In diesem Zu-
sammenhang wurde BPK-FSC zur brandschutztechnischen Bewertung der
Varianten 1 und 2 aufgefordert.

Aufgrund der Forderungen des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA] ist es erfor-
derlich fir Personenverkehrsanlagen ganzheitliche Brandschutzkonzepte
gemal dem EBA-Leitfaden bzw. den Anforderungen der DB Station & Ser-
vice AG an den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen zu erstellen. Bei
dem vorliegenden Dokument handelt es sich um eine grundsatzliche brand-
schutztechnische Bewertung und Definition von Anforderungen, welche im
Zuge eines ganzheitlichen Brandschutzkonzeptes dann noch konkretisiert
werden missen. Die angrenzenden Tunnel werden entsprechend der EBA
Tunnelbaurichtlinie errichtet und ausgeristet und sind nicht Bestandteil
dieses Brandschutzkonzeptes.
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2 GRUNDLAGEN

2.1

Richtlinien und Regelwerke

Bei der Erstellung des ganzheitlichen Brandschutzkonzeptes sind die fol-

genden Richtlinien und Regelwerke zu beachten:

Gesetze/ Richtlinie/ Ver- Stand Bemerkung

ordnung

AEG 08.07.2019 | Allgemeines Eisenbahngesetz

EBO 05.04.2019 | Eisenbahnbetriebsordnung

EiTB 18.12.2018 | Eisenbahnspezifische Techni-
sche Baubestimmungen

Erlauterungen zum EBA|11/2014

Leitfaden

LBO-BW 05.03.2010 | Landesbauordnung Baden-
Wiirttemberg

Leitfaden EBA 01.03.2011 | Leitfaden fur den Brandschutz in
Personenverkehrsanlagen (PVA)

M-LAR gemaB ELTB 11/2015 | Muster-
Leitungsanlagenrichtlinie

M-LUAR gemaf ELTB|07/2010 Muster-

(11/2005) Liftungsanlagenrichtlinie

M-Prifvo 09/2011 Muster-Prufverordnung

M-SysBGR 09/2005 Richtlinie Uber brandschutz-
technische Anforderungen an
Systemboden

M-VkVO 07/2014 Musterverordnung Uber den Bau
und Betrieb von Verkaufsstatten
M-VkVO

EltBauVO 01/2009 Muster einer Verordnung uber
den Bau von Betriebsraumen fir
elektrische Anlagen

TSI Infrastruktur 01/2015 Technische Spezifikationen fir

die Infrastruktur des transeuro-
paischen Hochgeschwindig-

keitsbahnsystems
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Gesetze/ Richtlinie/ Ver- Stand Bemerkung

ordnung

VwV TB 20.12.2017 | Verwaltungsvorschrift  techni-
sche Baubestimmungen

TSI PRM 01/2015 Zuganglichkeit fur Menschen mit
Behinderung und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat (PRM)

TSISRT 01/2008 Technische Spezifikationen fir
die Interoperabilitat, Sicherheit
in Eisenbahntunneln

Tabelle 1: Richtlinie / Verordnungen

Darliber hinaus gehende Anforderungen wie z.B. DIN Normen usw. sind

dann im ganzheitlichen Brandschutzkonzept aufzufiihren.

2.2

Angewandte DB Richtlinien

Weiterhin sind die folgenden DB Regelwerke im Hinblick auf zusatzliche
brandschutztechnische Anforderungen zu berticksichtigen:

Richtlinie Titel Stand
Ril 123 Notfallmanagement 01.02.2019
Ril 124 Brandschutz 01.11.2019
Ril 124.0300 Vorbeugender Brandschutz 01.04.2016
Ril 513 Personenbahnhofe betreiben 27.02.2009
Ril 513 1580 Ansagen aufBlerhalb der Reisendeninfor-|15.03.2010
mation
Ril 813 01 Personenbahnhofe planen 01.05.2015
Ril 813 02 Bahnsteige und ihre Zugange 28.05.2017
Ril 813 03 Wegeleit- und Informationssysteme 16.05.2012
Ril 813.04 Anlagentechnik 01.07.2019
Ril 813 05 Beleuchtungsanlagen 01.07.2015
Ril 954.9105 Gebaudeblitzschutz 01.08.2011
Ril 954.0107 Schutz gegen elektrischen Schlag 01.03.2012
MP 02-05-01-A04 |Anforderungen an ganzheitliche Brand-|01.10.2018
schutzkonzeptes fur Personenverkehrsan-
lagen
Planungsvorgaben fir die brandschutztechnische Ausstattung | 15.04.2011

unterirdischer Personenverkehrsanlagen
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2.3 Verwendete Unterlagen

Als Grundlage fur die vorliegende Bewertung ist der Abschlussbericht fir
die Machbarkeitsstudie (MBS) Erganzungsstation Stuttgart Hbf ikl. Langs-
schnitt und Grundriss der OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG mit
Stand 26.03.2021 verwendet.

2.4 MaBgebendes Brandszenario

Zur Sicherstellung der erforderlichen Evakuierungsqualitat insbesondere
der Sicherstellung der raucharmen Schichten von 2,5 m im Bereich der Ret-
tungswege der unterirdischen Personenverkehrsanlage ist eine Entrau-
chungssimulation erforderlich. Im Zuge derer erfolgt eine Dimensionierung
und Optimierung der Entrauchung.

Als mafigebliches Brandszenario ist hierbei der Bemessungsbrand ,S-
Bahn”, entsprechend des DB-Anwenderhandbuches, Bemessungsbrande
fur S-Bahnen und gemischten Reisezugverkehr vom 21.06.2010, zugrunde
zu legen.

Erforderliche Brand- und Evakuierungssimulationen sind im weiteren Pla-
nungsverlauf durchzufuhren.

2.5 Evakuierung

Ausgehend von der geplanten Personenbelegung von 1.500 Personen je
Bahnsteigseite, d.h. 3.000 Personen/Reisende pro Bahnsteig, ist mit einer
Personenbelegung von 6.000 (4 Gleise) bzw. 9.000 (6 Gleise) Personen am
Bahnsteig zu rechnen, so dass diesbezliglich die Fluchtwege zu dimensio-
nieren sind. Es sind die Evakuierungszeiten auf Basis der prognostizierten
Personenbelegungen zu ermitteln. Hierbei ist im Standardfall entsprechend
den Vorgaben der DB AG davon auszugehen, dass eine Fahrtreppe aufgrund
von Wartungsarbeiten nicht genutzt werden kann. Weiterhin ist der Ausfall
eines Treppenaufganges als Rettungsweg aufgrund eines davor befindlichen
Waggonbrandes zu beriicksichtigen. Es wird davon ausgegangen, dass hier-
fur die Durchfihrung dynamischer Evakuierungssimulationen erforderlich
ist.
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3 BESCHREIBUNG DER VARIANTEN 1 UND 2

Die geplante Erganzungsstation wird in zwei Varianten (Variante 1 und Vari-
ante 2] untersucht. Aus brandschutztechnischer Sicht sind diese beiden Sta-
tion hinsichtlich ihrer Ausfiihrung sehr ahnlich, wobei die Variante 1 auf-
grund der Nahe zum Hauptbahnhof als wesentlichen Unterschied eine di-
rekte Anbindung an die bestehende unterirdische S-Bahnstation HBF und
an das sog. nordliche Bahnhofsgebaude hat. Bei der Variante 2 muss die
Station erst verlassen werden, so dass dann lber weitere Zugange die An-
bindung an den Hauptbahnhof erfolgt.

Bei beiden Stationen handelt es sich um unterirdische Verkehrsanlagen,
deren Bahnsteige Uber jeweils drei Treppenanlagen und teilweise anschlie-
Rende Verbindungsgange mit dem Freien verbunden und auch entfluchtet
werden.

Es ist vorgesehen in beiden Varianten entweder 2 oder 3 Doppelbahnsteige,
d.h. 4 oder 6 Gleise vorzusehen, dies hat nur bedingt Auswirkungen auf den
Brandschutz, da nur von einem Brandereignis, sprich dem Brand eines
Waggons an einer Bahnsteigseite auszugehen ist.

Die Bahnsteige haben aufgrund der geplanten Ziige (Baureihe 430) in beiden
Varianten eine Lange von min. 210 m. Die Breite der Bahnsteige liegt bei ca.
12,00 m. Die lichte Hohe der Station betragt ca. 3,50 m.
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4 GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN

4.1 Gebaudeabstande auf dem Grundstiick und zu Nachbarn

Bei der betrachteten unterirdischen Personenverkehrsanlage gibt es keine
Abstandskonflikte auf horizontaler Ebene, da die Station im unterirdischen
Bereich liegt.

Bei Variante 1 binden die Treppenaufgange direkt an das nordliche Bahn-
hofsgebaude und die S-Bahn an. Hier sind brandschutztechnische Abtren-
nung zur Vermeidung eines Brand- und Rauchubertrags vorzusehen. Die
konkrete Anordnung der Abtrennungen ist im Zuge der weiteren Planung
vorzusehen, diese kann entweder in Form einer brandschutztechnischen
Einhausung der Treppenaufgange oder durch Brandschutzschiebetore o.a.
im Bereich der Verbindungsgange erfolgen. Es wird sichergestellt, dass die
Fluchtwege aus der Station und auch aus dem nordlichen Bahnhofsgebaude
unabhangig voneinander gewahrleistet sind.

In der Variante 2 ist keine direkte Anbindung an ein Gebaude vorhanden.

Oberhalb der Station befindet sich in beiden Varianten der offentliche Ver-
kehrsraum und aufgehende Gebaude oder Parkflache in der Variante 2.
Sofern es Entrauchungsbauwerke in diesen Bereichen geben muss, ist zu
beriicksichtigen, dass diese innerhalb von Gebauden uber Dach gefuhrt
werden muissen. Die Ausblasoffnungen im offentlichen Verkehrsraum oder
im Park missen sich min. 2,50 m tber der Gelandeoberflache befinden.

Die angrenzenden Tunnelabschnitte werden entsprechend der EBA Tunnel-
baurichtlinie errichtet und ausgeristet und sind nicht Bestandteil dieses
Brandschutzkonzeptes.

Sofern es aus dem Tunnel zu einem Raucheintrag in den Bahnhof kommt,
wird dieser uber die vorhandene maschinelle Entrauchungsanlage, entspre-
chend des Brandszenarios ,Brand eines Eisenbahnfahrzeugs am Bahnstei-
gende/Tunnelmund” abgefihrt.

4.2 ErschlieBung / Zugidnglichkeit, Feuerwehrzufahrt und -
umfahrt, Flachen fiir die Feuerwehr

Im taglichen Betrieb werden die Bahnsteige planmafig uber die Zu-
gangstreppenanlagen erschlossen. Weiterhin besteht die Maoglichkeit, die
Bahnsteige Uber Aufzlige zu erreichen.
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Fur den Feuerwehrangriff stehen bei beiden Varianten die Zugangstreppen. 010
Im Offentlichen Verkehrsraum sind ausreichende Flachen fiir die Feuerwehr
vorhanden.

Die erforderliche Infrastruktur fir die Feuerwehr, wie z.B. Brandabfrage-
schrank usw. ist in Abstimmung mit der Berufsfeuerwehr Stuttgart zu pla-

nen.



5 BAULICHER BRANDSCHUTZ

5.1 Abtrennung angrenzender Nutzungen

5.1.1 Variante 1

Das nordliche Bahnhofsgebaude, bzw. die Verkehrswege die aus der Station
in das nordliche Bahnhofsgebaude fiihren sind brandschutztechnisch abzu-
trennen. Der Ubergang zur Bestands-S-Bahn ist durch ein autark angesteu-
ertes Brandschutzschiebetor abzutrennen.

Weiterhin ist im Zuge der weiteren Planung zu prifen, in wie weit zur Si-
cherstellung der Flucht- und Rettungswege, die Treppenaufgange vom
Bahnsteig ins Freie bzw. zur Verteilerebene brandschutztechnisch abge-
trennt werden muissen, um die erforderlichen raucharmen Bereiche sicher-
zustellen.

5.1.2 Variante 2

Im Zuge der Dimensionierung der Flucht- und Rettungswege wie auch der
Untersuchungen zur Sicherstellung der 2,50 m raucharmen Schicht, kann es
ggf. erforderlich werden, die Treppenaufgange brandschutztechnisch einzu-
hausen, um hierdurch eine Verkiirzung der Rettungswege und eine frihzei-
tige Erreichung des sicheren Bereiches sicherzustellen.

In beiden Varianten werden Technik- und Lagerraume in F90/T30RS zum
Bahnsteig und den offentlichen Verkehrsflachen abgetrennt.
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6 RETTUNGSWEGE

Es muss sichergestellt werden, dass die Rettungswegfiihrung bis ins Freie
vorhanden ist. Hierfur sind in der Verteilerebene die entsprechenden Aus-
gangsbreiten ins Freie sicherzustellen.

Fur die Abschatzung der Rettungswege / -breiten muss im weiteren Pla-
nungsverlauf bezogen auf die vorgegebenen Personenzahlen ca. 3.000 Per-
sonen pro Bahnsteig, abschlieBend der Evakuierungsnachweis gefiihrt wer-
den. Hier sind derzeit drei Treppenanlagen mit einer lichten Durchgangs-
breite von insgesamt ca. 10,00 m pro Bahnsteig vorgesehen.

Dies gilt auch im Hinblick auf die Rettungsweglangen. Hier muss im Hin-
blick auf die geplante Entrauchung sichergestellt werden, dass die Flucht-
wege Uber die Evakuierungszeit eine 2,50 m raucharme Schicht besitzen.

Die Fluchtwege sind gemaf} ASR A2.3 zu kennzeichnen.
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7 ANLAGENTECHNISCHER BRANDSCHUTZ

7.1 Branddetektion

Zur Sicherstellung der Evakuierung ist es erforderlich einen Brand im
Bahnhofsbereich schnell zu detektieren. Aus diesem Grund ist ein Brand-
meldesystem fir die Kenngroflie Rauch zu installieren. Dies kann im Bahn-
steigbereich durch eine Ansaugrauchsystem sichergestellt werden und im
Bereich der Zwischenebene und der Technikraume durch Punktmelder.

7.2 Brandlokalisierung

Im Bahnhofsbereich ist es fiir das geplante Entrauchungssystem erforder-
lich fir den mafigebenden Zugwaggonbrand eine Brandortlokalisierung
durchzufihren, um eine brandortnahe Entrauchung aktivieren zu konnen.
Diese Brandortlokalisierung kann mit Hilfe eines Thermodifferenzkabels
erfolgen.

7.3 Alarmierung

Die offentlichen Bereiche in der unterirdischen Personenverkehrsanlage
mussen mit einer Sprachalarmierungsanlage (SAA) ausgestattet werden. In
den nichtéffentlichen Bereichen kann die Alarmierung tber Sirenen (ENS)
gewahrleistet werden.

Bei einem Brandalarm ist die zustandige Feuerwehr sofort zu alarmieren.

7.4 Entrauchung

Fur den Bahnsteigbereich der unterirdischen Personenverkehrsanlage ist
bei beiden Varianten eine maschinelle Entrauchung vorgesehen. Als Grund-
konzept wurden folgende Abschatzungen und Annahmen getroffen, welche
noch durch entsprechende CFD-Simulationen zur abschlieBenden Dimensi-
onierung der Entrauchung verifiziert werden mussen.

Es wird an jeder Bahnsteigkante ein Entrauchungskanal vorgesehen. Der
Bahnsteigbereich wird in der Lange in ca. 6 Entrauchungsabschnitte pro
Bahnsteigseite unterteilt.

Der Rauch ist Uber Entrauchungsbauwerke ins Freie zur fihren. In jedem
Entrauchungsbauwerk befinden sich Ventilatoren, durch welche sicherge-
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stellt wird, dass immer gleichzeitig zwei Entrauchungsabschnitte aktiviert
werden konnen.

Bei einem Brandereignis werden nach Branddetektion und Brandlokalisie-
rung die beiden angrenzenden Entrauchungsabschnitte aktiviert.

Die konkrete Ausfihrung der Anlage muss in der weiteren Planung erfol-
gen.

7.5 Loschwasserversorung

Auf den Bahnsteigen sind Loschwasserentnahmestellen fir die Feuerwehr
vorzustehen. Die konkrete Dimensionierung ist mit der Berufsfeuerwehr
Stuttgart abzustimmen.
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8 ZUSAMMENFASSUNG

Im Rahmen dieser Stellungnahme wurden die brandschutztechnischen
Grundanforderungen fir die Umsetzung der Machbarkeitsstudie Varianten 1
und 2 zur Erganzungsstation Stuttgart Hauptbahnhof beschrieben.

Die konkrete Ausfiihrung ist im Rahmen eines ganzheitlichen Brandschutz-
konzeptes mit entsprechenden ingenieurgemafien Nachweisen zu planen.

C DJ—M\]*‘ t

Dipl.-Ing. Rebecca Demirel
31.03.2021




