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WIR UNTERSTUTZEN

PIE KOMMUNEN BEI
DER PLANUNG UND
UMGESTALTUNG!

WIR SIND SICHER
UNTERWEGS!
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Themenfeld
Selbstaktive Mobilitat starken

MaBnahme

Mehr Raum fir den FuBverkehr

Hauptinstrument

Attraktive kommunale FuBverkehrsnetze

Beschreibung der MaBnahme

Durchgéngige FuBverkehrsnetze und ausreichend breite Wege, die alle wichtigen
Einrichtungen innerhalb von Stadtteilen und Quartieren auf direktem Weg erreichbar
machen, sind Grundvoraussetzung fir mehr FuBverkehr. Die FuBverkehrsnetze sollen,
ausgehend von den Ortsmitten und Schulwegen in Gemeinden, Stadten, Stadtteilen und
Teilorten, flachendeckend umgesetzt und lickenlos, sicher und barrierefrei gestaltet
werden. Zudem werden fldchendeckend qualifizierte Schulwegeplane erstellt, in denen
geeignete Schulwege flr eine eigenstdndige Mobilitat von Kindern und Jugendlichen
ausgewiesen werden.

An Bundes- und LandesstraBen werden Querungsbedarfe systematisch ermittelt, die
Ampeln werden fuBgéngerfreundlicher gesteuert. Die Handlungsspielraume zur
Umverteilung von StraBenraum zugunsten des FuBverkehrs an klassifizierten Straf3en
werden aufgezeigt und genutzt.

Eine gemeinsame FUhrung von Fuf3- und Radverkehr sind in der Regel innerorts aufzuheben,
die Gehwege werden von Hindernissen freigehalten.

Da Planung und Ausbau der FuBwege in kommunaler Zustandigkeit liegen, unterstitzt das
Land die Kommunen durch Férderung im Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFG) beim Ausbau der FuBverkehrsinfrastruktur und beim Umbau zu lebendigen und
verkehrsberuhigten Ortsmitten. AuBerdem férdert das Land Personalstellen fir die
FuBverkehrsférderung, FuBverkehrskonzepte, FuBverkehrsquerungskonzepte sowie
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qualifizierte Schulwegeplane. Die Regierungsprésidien agieren als zentrale Aktivierungs-
und Beratungsinstanz fir die Kommunen.

Verkehrliche Wirkung

Attraktive FuBwegeverbindungen kdnnen dazu beitragen, kurze Pkw-Fahrten einzusparen
bzw. durch eine Anderung des aufgesuchten Ziels langere Fahrten zu vermeiden (Einkaufen
zu FuB "um die Ecke" anstatt beim Supermarkt "auf der griinen Wiese"), was zur Verlagerung
vom Pkw auf den FuBverkehr fihrt.

Klimaeffekt

Die Verlagerung von Verkehrsleistung vom Pkw auf den Umweltverbund fihrt zu einer
effizienteren Abwicklung von Verkehr, einem reduzierten Energieverbrauch und THG-
Emissionen, auch weil die Schiene mit einem zunehmenden Anteil an erneuerbarem,

klimaneutralem Strom betrieben wird und der Rad- und FuBverkehr emissionsfrei sind.

Beziige zu anderen MaBnahmen

MaBnahme 11 (StraBenraum), MaBnahme 13 (Pendeln und Dienstreisen), MaBnahme 17
(Sicherheit auf StraBen), MaBnahme 18 (Ortsmitte), MaBnahme 23 (Klimakosten sozial),
MaBnahme 26 (Verkehrssparende Siedlungsstrukturen)

Umsetzungsprozess

Eine landesweite FuBverkehrsstrategie flir Baden-Wirttemberg zeigt den Rahmen und die
Handlungsansatze fiur die Gestaltung des FuBverkehrs in Baden-Wirttemberg auf.

Eine Verwaltungsvorschrift FuBverkehr soll die Aufgaben von StraBenbaubehérden und
StraBBenverkehrsbehérden zur Umsetzung der Strategie benennen.

Ein landesweiter Scan von Querungsstellen an Bundes- und LandesstraBen soll
Handlungsbedarfe aufzeigen und zu Optimierungen flhren.
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Qualifizierte Schulwegeplane sollen flachendeckend erstellt werden. Die Regellésung zu
SchulstraBen soll landesweit wirksam werden.

FuBverkehrsnetze sollen in den Kommunen umgesetzt werden.

Landesaufgaben

Das Land stellt Fordermittel bereit und schafft Beratungs-, Unterstiitzungs- und
Vernetzungsangebote.

Das Land kommt seinen Aufgaben zur Verbesserung der FuBBverkehrsinfrastruktur -
insbesondere ausreichend und sichere Querungsmaoglichkeiten - als StraBenbaulasttrager
an Landes- und Bundesstraf3en nach und nutzt dabei der erweiterten Handlungsspielraume
der reformierten StVO.

Das Land schafft durch Verwaltungsvorschriften, Erlasse, gesetzliche Vorgaben,
Beratungsangebote fiir die Kommunen und weitere Instrumente die Rahmenbedingungen,
um die Ahndung von Falschparkerinnen und Falschparkern und die Begrenzung des
Gehwegparkens auf kommunaler Ebene wirksam durchzusetzen und die Kommunen bei der
Freihaltung der Mindestbreiten fiir Gehwege zu unterstitzen.

Das Land entwickelt eine Regellésung fir (autofreie) SchulstraBen.

Rolle der Kommunen

Die Planung und der Ausbau der FuBverkehrsinfrastruktur liegt mafgeblich in der
Zustandigkeit der Kommunen.

Das Ziel einer ,Stadt der kurzen Wege“ und damit einer fuBgangerfreundlichen Infrastruktur
kann nur erreicht werden, wenn Kommunen ihre Verkehrs- und Siedlungsplanung auf dieses
Ziel hin neu ausrichten. Dies erfordert einen langfristigen Planungshorizont und die
Offenheit, auch schwer umsetzbare Verbesserungen im Bestand anzugehen.
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Als Grundlage fir ein strategisches Vorgehen zur Verbesserung der Bedingungen fir den
FuBverkehr werden kommunale FuBverkehrskonzepte erstellt, die MaBnahmen inklusive der
Planung von Personal zur Unterbindung des Parkens auf FuBBverkehrsflachen enthalten.

Forderungen an Bund und EU

Der Bund soll weiter an einer fuBgéngerfreundlichen Uberarbeitung der
StraBenverkehrsordnung (z. B. kommunale Flexibilitat fiir Tempo 30 innerorts) sowie
weiterer Gesetze, Verordnungen und Regelwerke wie der Richtlinie zu
FuBgangerliberwegen arbeiten.

Der Bund soll aufbauend auf die FuBverkehrsstrategie des Bundes eine strukturelle
finanzielle Unterstitzung fir FuBinfrastruktur (analog zum Radverkehr) in Zustandigkeit der
Kommunen aufbauen.

Wirtschaftliche Bewertung

Durch Beratung der Kommunen ist mit erhéhten LGVFG-Mittelabfluss zum Ausbau der
FuBverkehrsinfrastruktur zu rechnen.

Der Einzelhandel in den Ortslagen hat Potenzial fir Umsatzsteigerungen durch eine hdhere
Attraktivitat fir den FuBverkehr.

Far Privatpersonen und Unternehmen entstehen ein Mehrwert durch eine verbesserte
Aufenthaltsqualitdt und eine leichte Verlagerung des Autoverkehrs auf den FuBBverkehr.

Soziale Dimension

Das Zu-FuB-Gehen ist eine fir alle sozialen Gruppen und jedes Lebensalter mégliche Form
der Mobilitét und sozial inkludierend. FuBverkehr ist der ,Motor” fir die Lebendigkeit von
Stadten und Ortszentren, tragt zur Erhdhung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat bei, starkt
soziale Kontakte, wirkt kommunikativ, ist bewegungsférdernd und fordert die Gesundheit.
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FuBwege erschlieBen auch die Haltestellen des Offentlichen Personennahverkehrs. Sie sind
wichtiger Bestandteil einer inter- und multimodalen Mobilitdt ohne Pkw-Besitz.

Eine gut ausgebaute, sichere FuBverkehrsinfrastruktur férdert eine sozial- und
gendergerechte Mobilitat und ist insbesondere fiir Kinder und Familien, Altere und
mobilitdtseingeschrankte Personen essenziell; nur so kénnen diese Personengruppen
uneingeschrankt aktiv und selbstbestimmt am gesellschaftlichen Leben teilnehmen.

Stadt - Land Unterschiede

Die Qualitat und der Ausbaugrad der FuBinfrastruktur variiert sowohl in verdichteten
R&umen als auch in landlichen Raumen stark. Die Zahl der zu Fuf3 zuriickgelegten Wege ist
in verdichteten Raumen derzeit deutlich héher als in landlichen Raumen. In landlichen
Raumen und Kleinstadten besteht ein besonderes Aktivierungspotential, dass aufgegriffen
werden sollte.

Generell wird in groBeren Stadten und Metropolen hdufiger zu Fu3 gegangen als in weniger
verdichteten Siedlungsrdumen; in ldndlichen Rdumen werden FuBwege haufiger zu
Freizeitzwecken gewahlt als in verdichteten Rdumen.
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