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Themenfeld
Sicherheit fir FuB- und Radverkehr erh6hen

MaBnahme

Einfach und sicher erreichbare Innerortsziele mit Fu3 und Rad

Hauptinstrument

Kommunale Flexibilitat fir Tempo 30 auf StrafBen innerorts

Beschreibung der MaBnahme

FuB- und Radwege sollen méglichst getrennt, direkt und sicher gestaltet sein.

Die Fortbewegung zu Fu3 und mit dem Rad wird vielerorts noch als zu wenig sicher
empfunden. Daher bringen Eltern ihre Kinder mit dem Auto zu Schule, auch andere
Kurzstrecken werden mit dem Pkw zuriickgelegt.

Bis 2030 soll die Zahl der verletzten FuBgénger:innen und Radfahrer:innen innerorts seit
2020 halbiert werden.

Insbesondere das Radfahren auf der StraBe und das Queren von StraBBen wird als gefahrlich
erlebt. Nicht Uberall kdnnen eigenstdndige FuBwege und zusatzlich eigenstandige Radwege
angelegt werden. Daher spielt die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten eine zentrale
Rolle. Da die Fahrgaste des Offentlichen Verkehrs (OV) in der Regel zu FufB3 zur Haltestelle
gelangen, profitiert der OV von der gestiegenen Attraktivitat seiner Haltestellen zu FuB.

Tempo 30-Anordnungen sind seit der Reform des StraBenverkehrsgesetzes und der
StraBenverkehrsordnung im Jahr 2024 leichter umsetzbar. Ergdnzend kommen
stadtebaulich-verkehrsplanerische Konzepte in Frage.

Das Ministerium fir Verkehr setzt sich weiter dafiir ein, dass Tempo 30 innerorts der
Normalfall wird — oder zumindest keiner besonderen Begriindung bedarf. Analog soll auch
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die Anordnung anderer Geschwindigkeiten mdglich sein, insbesondere Tempo 20 auf
NebenstraBen und Tempo 40 auf Hauptverkehrsstral3en.

Verkehrsrechtliche MaBnahmen sollten durch den Umbau von Straf3en sowie Kontrollen
begleitet werden, um so die Reduzierung der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit
sicherzustellen.

Verkehrliche Wirkung

Die Verlangsamung des Pkw-Verkehrs flhrt zu einer Verbesserung des
Reisezeitverhaltnisses zwischen dem Pkw und dem Umweltverbund. Ein steigendes
Sicherheitsgeflhl auf dem Rad und zu FuB unterstitzt zudem die Verlagerung auf diese
Fortbewegungsformen.

Klimaeffekt

Die Verlagerung von Verkehrsleistung vom Pkw auf den Umweltverbund fihrt zu einer
effizienteren Abwicklung von Verkehr, einem reduzierten Energieverbrauch und THG-
Emissionen, auch weil die Schiene mit einem zunehmenden Anteil an erneuerbarem,

klimaneutralem Strom betrieben wird und der Rad- und FuBverkehr emissionsfrei sind.

Die niedrigere Geschwindigkeit fihrt zu keiner nennenswerten Verbesserung des
Energieverbrauchs und der THG-Emissionen. Durch eine Absenkung der
Regelgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h innerorts kénnen im Vergleich zu vorher, bis
zu 5 Prozent der lokalen CO2-Emissionen, in Folge Verkehrsverlagerung und Verstetigung,
eingespart werden.

Beziige zu anderen MaBnahmen

Temporeduzierungen kénnen auch zu einer Absenkung der Héchstgeschwindigkeit fir
Busse fuhren und Fahrzeitverluste zur Folge haben.

Seite 3von 6



Baden-Wiirttemberg
Ministerium fiir Verkehr

44

Steckbrief17

MaBnahme 10 (StraBeninfrastruktur), MaBnahme 15 (Radverkehrsnetze), MaBnahme 16
(FuBverkehr), MaBnahme 18 (Ortsmitte), MaBnahme 26 (Verkehrssparende
Siedlungsstrukturen), MaBnahme 28 (Kommunikation fiir MaBnahmen der Roadmap)

Umsetzungsprozess

Neben Wohngebieten mit Tempo 30-Zonen ist mit blrokratischem Aufwand auf vielen
HauptverkehrsstraBen Tempo 30 bereits verwirklicht.

Eine Anderung der StraBenverkehrsordnung (StVO) auf Bundesebene hat zur einer
Erweiterung von Anordnungsgriinde fir Tempo 30 gefiihrt. Aber es bedarf weiterhin einer
Anpassung der gesetzlichen Regelung fir mehr kommunale Flexibilitat fir Tempo 30 auf
StraBen innerorts. Das Land wird, im Rahmen seiner rechtlichen Méglichkeiten, den
Verwaltungsaufwand fir Tempo 30 innerorts sowie fir andere Geschwindigkeiten wie
Tempo 20 auf Neben- und Tempo 40 auf HauptstraBen reduzieren. Die Umsetzung der
novellierten StVO steht dabei zunachst im Vordergrund.

Landesaufgaben

Das Land stellt eine abgestimmte und systematische Vorgehensweise der oberen und
unteren StraBenverkehrsbehdérden zur Anordnung von Tempo 20/30/40 sicher.

Das Land setzt sich nach den Anderungen in der StVO aus dem Jahr 2024 fiir weitere StVO-
Anderung auf Bundesebene zur Starkung der Kommunen ein.

Rolle der Kommunen

In der Zustandigkeit der Kommunen liegt das Erstellen stadtebaulicher Verkehrskonzepte.
Diese dienen den Kommunen als Grundlage zur verkehrlichen Umgestaltung ihrer Rdume.

Die Kommunen wirken mit den Verkehrsbetrieben und weiteren zustédndigen Stellen
daraufhin, dass negative Auswirkungen auf den Busverkehr vermieden werden.
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Forderungen an Bund und EU

Der Bund soll die Reform der StVO nach drei Jahren berprifen und weiterentwickeln, um
eine kommunale Flexibilitat fir Kommunen zur Einflhrung reduzierter Geschwindigkeiten zu
schaffen.

Wirtschaftliche Bewertung

Die Umsetzung von flichendeckendem Tempo 30 kann im laufenden Betrieb erfolgen und
verursacht keine Mehrkosten.

Soziale Dimension

Die Verkehrssicherheit ist ein zentraler Entscheidungsaspekt fir Eltern, ihre Kinder zu Fu3
gehen oder mit dem Fahrrad zur Schule fahren zu lassen. Ist die Mobilitat der Kinder und
Jugendlichen eigenstandig, so ist sie von der Pkw-Verflgbarkeit der Eltern entkoppelt und
in gemeinsamen, eigenstandigen Aktivitaten werden soziale Barrieren minimiert und
Unterschiede egalisiert. Ein offenerer Umgang mit der Verkehrsmittelwahl wird erreicht, der
nachhaltig wirkt.

Fir Kinder, Senior:innen sowie Menschen mit Behinderung werden mehr Wege sicher und
selbstandig moglich und dadurch auch andere Ziele erreichbar.

Die Absenkung der Regelgeschwindigkeit von Tempo 50 auf Tempo 30 wird von den
Betroffenen mit der gleichen La&rmminderung wie eine Halbierung des Kfz-Verkehrs
wahrgenommen.

Bei Tempo 30 verlauft einer von zehn Unféllen tddlich, bei Tempo 50 sind es sieben von 10
Unfallen. Eine geringere Anzahl von Unféllen und Verletzten fihrt zu objektiv und subjektiv
hoherer Sicherheit der schwécheren Verkehrsteilnehmenden innerorts und zur erhdhten
sozialen Teilhabe.
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Unternehmen kénnen ein Beitrag leisten durch Schulung professioneller Fahrender
hinsichtlich Fahr- und Parkverhalten zu angepasstem Verhalten und zur Vermeidung von
Uberschreitungen.

Stadt - Land Unterschiede

Insbesondere in Mittel- und Kleinstadten sind wegen der ohnehin kurzen Wege grol3e
Effekte flr die Verkehrsverlagerung zu erwarten. In GroBstadten und in Dérfern sind
dagegen oft noch Verbesserungen bei der Nahversorgung eine Voraussetzung zur
Verkehrsverlagerung.
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